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Mili Volvisté,

mame tentokrat skute¢né svatecni
naladu. Jak uZjste zfejmé z obalky tohoto
Cisla pochopili, slavime patnéct let na
trhu. Do dalsi éry vstupujeme s novym
jménem a vizualni identitou. Misto
cestopisnych nazvti Auto Stodiilky nebo
Auto Dejvice nas najdete na stejnych
adresach pod logem Cardion Cars.
Novou tvaf firmy i Casopisu Volvista ndm
na miru pfipravili Ale§ Najbrt a jeho tym.
Nejen s AleSem a nejen o rebrandingu si
povidame vjednom z mnoha rozhovort
jubilejniho &isla, které ma vic stranek nez
obvykle, protoZe toho mame hodné na
srdci! Do Cela Ceského Volva se totiz po

pétiletech vraci Sarka Heyna Fuchsova,
takzZe jsme ji vyzpovidali ohledné jejiho
plisobeniv ¢ele dinského zastoupeni.
Dale se mtizete téSit na prvni dojmy
zakazniki z plné elektrického Volva
EX90, nové vlajkové lodi, ktera podpofi
EV ofenzivu po boku veleuspésného
kompaktniho modelu EX30, rozhovory
s naSimi ambasadory ze svéta designu
amody - Lucii Kutalkovou a Michalem
Fronkem, ale také na novinky z nasich
pobocek.V Dejvicich a Stodilkach
mame jiz plné integrovany systém Volvo
Personal Servis, loni na podzim jsme
otevfeli zbrusu novou budovu pobocky

ve zminénych Stodiilkach a chystdme
toho jesté vic, jak vAm prozradi nas
generalnifeditel Dusan Chlad, nebo $éf
marketingu Jakub Hospidka.

Mifime dal, stoupame vys, ale také se
chceme ohlédnout za odvedenou praci
a oslavit vyro¢i spolu s vimi, nasimi vér-
nymi zdkazniky. V rozsdhlém rozhovoru
vzpominame i slibujeme. Pfedevsim se
ale tésime, Ze se s vami v duchu naseho
hesla maximalné osobné, jiz brzy opét
setkdme na nékteré z nasich pobocek.

Karel Stolejda a Martin Vesely,
spolumaijitelé Cardion Cars
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8 VolvoEX9O0:
Prvni kontakt

Nasi elektrickou vlajkovou lod jsme z4-
kaznikéim v ramci roadshow pfedstavili
s nékolikamési¢nim naskokem.

12 AleSNajbrt

Slavny designér a typograf stoji za
novym vizualem Cardion Cars i timhle
magazinem. Povidali jsme si ale hlavné
oautech.

20 Srdcena
spravném misté

Jakub Hospidka pomahal dlouh4 1éta
budovat tvar ¢eského hokeje. Nynivy-

stfidal dres a $éfuje naSemu marketingu.

24 Rodinndoslava

Je nam patnéct! Oslavili jsme to
natdcenim videa s nasimi ambasadory
a celé se to zvrhlo v rodinnou oslavu.
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26 Michal Fronék

Architekt a designér ma auta v krvi.
ZaVolvem V90 Cross Country od
Cardion Cars tahé svého zavodniho
veterana aZ na Le Mans Classic, ale
feé byla hlavné o designovém jazyku
jménem Volvo.

32 Maximdlné
osobné

Starost o zakaznika zacina vybérem téch

spravnych zaméstnanci. Kazdy, koho
potkate na pobocce, prochézi drobno-
hledem spolumajitelti Karla Stolejdy
aMartina Veselého.

34 Utocdime
na rekord

Na&s vykonny feditel Dusan Chlad
nedavno oslavil deset let ve firmé.

36 Malej, ale
Sikovnej
Volvo EX30 ndm i po roce déla obrov-

skou radost. A vam také, coz dokazuje
obrovsky zajem o tento viz.

40 VIPservis
pro vSechny

Staré, nové, malé ¢ivelké. Na kazdé
auto zna technicky feditel Jan Méchura
recept.

42 Stodulky v novém

Loni na podzim jsme otevfeli zbrusu
novou budovu pobocky ve Stodtlkach.

Jesté jste tam nebyli? Pojd'te nakouknout.

46 Leeda

Lucie Kutalkov4 ajeji m6dni znacka
Leeda oblékaji pfedni ¢eské celebrity.
Jak vSechny ty Saty zakaznicim vozi?

50 Tipy nasich
expertu

Néco vam v Zivoté chybi, ale nevite co?
Zeptejte se nasich expertd, ktefi vam
vzdy radi ochotné poradi.

52 Krdalovna
asfaltovych
Spaget

V Zivoté je potieba si délat radost

a objevovat nové horizonty. Proto
jsme fotografickému duu Boys Play
Nice, Jakubu Skokanovi a Martinu
Tamovi, pijéili na vikend Volvo VOO
Cross Country a poslali je naviibec
nejslavnéjsi alpskou silni¢ku na svété,
Grossglockner Hochalpenstrasse.

56 Slavime 15 let!

To to zase uteklo, vid'te? Karel Stolejda
a Martin Vesely u prileZitosti jubilea
glosuji, ale rozhodné neplanuji do
dalsich let odpocivat.

64 Volvo je Miladcek

Pan Milacek ma totiz dva §védské
hranaée a neda na né dopustit.

66 Hleddme zpUsoby,
nikoliv vymluvy
Sarka Heyna Fuchsova se vraci do vedeni

Ceského Volva po Ctyfech letech v danské
pobocce.
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Novinky ze sveta Volvo

Prijizdi technologie jedné sady

Pocéinaje modelem EX90 budou budouci elektrickd vozidla Volvo
zaloZzena na stejném zdkladnim jadru systémd, moduld, softwaru
a hardwaru, kterému automobilka fikd supersada technologic-
kych funkci Volvo Cars Superset tech stack. Jednim z klic¢ovych
stavebnich kamenU kazdého z vozd Volvo je elektricky technolo-
gicky zdklad tvoreny kombinacinejmodernéjsiho pohonu, elek-
trickych systémuU a elektronickych systému, na jejichZ zdkladé
je viz postaven. Aby se ve Volvu dostali do pozice lidra v oblasti
mobility nové generace, vyvijeji zcela novou technologickou
platformu pro elektrické vozy, SPA3, kterd bude podporena su-
persadou technologickych funkci Volvo Cars Super tech stack.
Prvnim vozem postavenym na platformé SPA3 bude pfipravova-
né plné elektrické stfedné velké SUV EX60.

Pracujte u nas abudete
hvézdy

Vzdéldvaci spoleénost Recruitment Academy
udélila 9 prestiznich ocenéni Recruitment Aca-
demy Awards ¢eskym a slovenskym firmdm za
projekty v oblastech HR marketingu, employer
brandingu a recruitmentu realizované v roce
2024 a 2023. Cardion Cars zvitézilo v kategorii
Kariérni video roku mezi malymi spole¢nostmi.
O vitézich rozhodla nezavisld porota slozend

z desitek specialistd z ¢eského a sloven-
ského HR marketingu, employer brandingu
arecruitmentu. Nase video ukazuje dealerstvi
Volvo v Prdhonicich, ve kterém pracujizndmé
osobnostiz fad hercU, zpévdkd a moderdatorU.
Celym videem provdzi zpévdk kapely Monkey
Business Matéj Ruppert, v dalSich rolich se
predstavili naptiklad here¢ka Ana
Geislerovd, herec Marek Taclik,
satiricky grafik TMBK, moderdator
Patrik Hezucky, fotograf Tomdas
Trestik nebo moderdatorka Ladka
Nérgesova.

Volvo prodluzuje spolupraci
s Ocean Race

Ctvrt stoleti trvajici partnerstvi otevird novou kapitolu, v niz jde
zejména o budoucnost a udrzitelnost svétovych ocednU. Zacho-
vani ptirodnich krds a biodiverzity je pro automobilku zdsadni.
“To, éemu ve Volvu véfime, dalece pfesahuje vyrobu aut, stejné
jako lidé stojici za Ocean Race nemiluji ocedn jen pro jeho mod-
rou plochu, po niz se mohou bezstarostné plavit. VSichni sdilime
upfimnou snahu pecovat o ocedny i zbytek planety podle nej-
lepsiho védomi a svédomi, aby se z nich mohly tésiti nase déti

a détijejich déti," uvedl Jim Rowan, generdinifeditel spoleénosti
Volvo Cars.

Volvo ziskalo ¢ervenou tecku

Malé SUV Volvo EX30 bylo pocténo prestiznim ocenénim Red
Dot: Best of the Best Product Design 2024 (nejlepsi z nejlepsich
v oblasti produktového designu). Jednd se o titul ocefiujici
mimofddné povedeny design, ktery je hodnocen na zdkladé ¢tyr
zdkladnich principd: kvalita funkénosti, kvalita atraktivity, kvali-
ta praktické vyuzitelnosti a kvalita odpovédného pfistupu. Volvo
EX30, které bylo predstaveno loni v I1été, mdjiz nynina svém
konté vice nez 20 dUlezitych ocenéni, mezi kterd patfi prestizni
cena Car Design 2024, kterd je udilena magazinem Auto&Design
jiz od roku 1984. Mezi jeho dalsi svétoveé tituly ndlezi napfriklad

i Eco Warrior of the Year od magazinu Top Gear.

reddot winner 2024
best of the best car design

Volvo XC90 nyni jesté lepsi!

Automobilka Volvo v rdmci svého 90/90 dne
oslavila nejen prichod elektrické vliajkové lodi
EX90 na svétové trhy, ale také premiéru fa-
celiftovaného Volva XC90 plného modernich
technologii a novinek. Sebevédomy vzhled
modelu XC90 je umocnén moderné;jsim de-
signem exteriéru, v némz se odrdzi probihajici
prechod k elektrifikaci. Zfejmé nejvétsino-
vinka ¢ekd uvnitf. Omlazeny interiér pfispiva
k vétsi praktické vyuzitelnosti a soucasné pri-
ndsinovy uzivatelsky zdzitek, ktery nabizeji
vozy EX90 a EX30. Vétsi centrdlni dotykovy
displej s vyssim rozliSenim otevird uzivatelOm
dvere do svéta novych funkci, aplikaci a sa-
moziejmé také pravidelnych softwarovych
aktualizaci vzddlenym pristupem.

«Nase hybridni vlajkovd lod' pfedstavuje jiz
roky jeden z nasich nejlépe proddvanych mo-
del, pfiéemz se stdle jednd o favorita mnoha
zdkaznikd," uved| Jim Rowan, generdlini
feditel spole¢nosti Volvo Cars. ,At se jiz jednd
o komfort, prostor, luxus, vSestrannost, nebo
efektivitu hybridniho pohonu, model XC90
exceluje navéech Urovnich.” dodal.

O nehodach zarohem se dozvite vcas

S novym systémem upozornéni na dopravni nehodu ve vozech
Volvo vds mUze vibec poprvé viz diky informacim z dopravniho
dispecinkového centra v rediném Case varovat pred cerstvymi
dopravnimi nehodami na cesté primo pred vdami. Systém propo-
jené bezpeénosti (connected safety), s jehoz pfedstavenim si

v roce 2016 automobilka Volvo pfipsala prvenstvi v rdmci svého
promyslového odvétvi, vyuzivd dopravniinformace pfeddvané
v redlném case prostrednictvim cloudu. Upozornéni na dopravni
nehodu je v soucasné dobé dostupné v Dansku pro vSechny
vozy Volvo fady 90, 60 a 40 od modelového roku MY16 ddle. Jiz
brzy bude dostupné také v dalsich zemich evropského trhu.
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Dlouhé mésice ¢ekdni jsou skoro u konce. V dobé psani
téchto radkuU uz sjizdi vozy EX90 z linky v americkém Charlestonu.
Nasi zakaznici vSak méli moznost si na novou vlajkovou lod’

sahnout mnohem driv.

Ve ¢tvrtek 11. dubna 2024 byl v pro-
storach Prazské kiizovatky slavnostné
predstaven novy model automobilky
Volvo s ozna¢enim EX90. Velké Cisté
elektrické SUV se stava novym vlajko-
vym modelem znacky a zjemci si ho
méli $anci hned v nasledujicich dnech
prohlédnout v nasich showroomech.
Thned po slavnostnim odhaleni této
horké novinky totiz nasledovala takzva-
né roadshow, kdy prvnivozy objizdély
showroomy po celé republice. Jako prvni
zna$ich pobocek mélo tu Eest hostit no-
vinku dealerstvi Cardion Cars Stodilky,
ato hned vsobotu 13. dubna. Tento den
byl primarné vyhrazen pro klienty po-
bocky Cardion Cars Dejvice, ktera vSak
neni prostorové pro podobny typ akei
pFilis vhodna. Ve Stodilkach bylo proto
v sobotu skuteéné plno, protoze kromé
dejvickych zakaznika dorazily i davy
dalsich nedockavych zajemci.

V pondéli15. dubna pokracovala road-
show v Cestlicich, ve stiedu 17. dubna
prisly opét na fadu Stodtilky a ve ¢tvrtek
18. dubna brnénsky Cardion. Zajemci
o prohlidku vozu si na v§ech pobockach
pfedem rezervovali termin navstévy, aby
se jim nasi prodejci mohli plné vénovat
améli dostateény prostor a as siviz
v klidu prohlédnout.

Bezpecnéjsi a pohodinéjsi
budoucnost

Automobilka detaily nového vozu odha-
lila uZ na podzim roku 2022. 16 vnéjsich
ultrazvukovych senzord, 8 kamer, 5 ra-
dart, LIDAR nové generace, schopnost
vidét v absolutni tmé diky elektronic-
kym oéim na ¢tvrt kilometru dopfedu.
Jinymi slovy nejmoderné;j$i a nejbezpec-
néjsiVolvo na svété, narozené s robustni
architekturou, kterd mu umozni pfijimat
updaty a vylepSeni, aby zGstalo na $picce
technologického pelotonu. O dva roky
pozdéji se prvni vozy dostanou k zdkaz-

nikiim, ale jarni roadshow byla dilezitou
ochutnavkou, pfi niZ si zdkaznici mohli
osahat pfedprodukéni prototypy. Auto-
mobilka ¢eskému importu velkoryse za-
putjcila hned dva vozy, diky ¢emuz mohla
sit dealerstvi Cardion Cars nabidnout
seznameni s vozem jen par desitek hodin
pojeho exkluzivnim odhaleni.

Slo o statickou prezentaci. Na svezeni
si klienti musi jesté chvilku pockat, ale
i pouhé stojici Volvo EX90 prilakalo do
nasich showroomi stovky lidi. Zajimal je
hlavné design, bezpecnostni vybava a na-
bidka vnitfniho prostoru. Volvo EX90
je sedmimistnou vlajkovou lodi, ktera se

[ 24

dulezity aspekt. ,Na roadshow pfislo po-
mérné dost lidi, ale nejvétsi vinu zajmu
aobjednavek o¢ekavame az ve chvili,

kdy bude mozné auto vyzkouset se v§im
vSudy. Na rozdil od EX30, kdy lidé ob-
jednavaliivnaporuemocias$lo o druhé
az tfeti auto do rodiny, je tenhle rodinny
kolos podstatné vétsi investicia lidé
chtéji mit jistotu, Ze ji zvazili ze vSech
stran,“ vysvétluje Veronika Pokorna
zCardionu v Cestlicich. S tim souhlasi
ijeji kolega Jakub Sverma z pobo&ky ve
Stodalkach: ,Radalidi trochu véhala,
jestlije to skuteéné to auto, které je mo-
tivuje k pfechodu od spalovacich motort
k elektromobilité. S rozhodnutim logic-
ky ¢ekaji na podzimni testovacijizdy,
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kdy budou moci zazit dynamiku nového
vozu a ovéfit udavany Sestisetkilometro-
vy dojezd. Tak jako u modelu EX30 chys-
tame i zapjcky na vikend, aby si klient
mohl vyzkouset svou obvyklou trasu,“
naznaluje Sverma dal3i fazi seznamovani
zékaznikd s novinkou v nabidce Cardion
Cars.

Posezenijako vbavince

Volvo EX90 slibuje Gplné novy vzducho-
vy podvozek, ale svezeni jako na oblacku
si klienti zatim vyzkouset nemohli.
Presto je interiér nadchl: ,,Jakmile si za-
kaznici sedli dovnitf, travili tam opravdu
hodné ¢asu, protoze vEX modelech je
prosté vSechno trochu jinak a nové, ale
cti to tradi¢ni Volvo logiku. V podstaté
vSechny bavilo to auto v interiéru obje-
vovat a zaroven se ujistovat, Ze jsou véci
na spravném misté,” popisuje Veronika
Pokornd prvni kroky navstévnikda EX90

10

roadshow. ,,Hodné klientt fesi také
vnitini rozméry. Chtéji tfeba na elekt-
romobil pfejit ze stavajiciho Volva XC90
a preméfuji, jestli novinka nabidne
srovnatelny prostor. Vét$ina z nich byla
prekvapena, ze uvnitf je EX90 jesté
velkorysejsi. PAdnym argumentem je pro
né i to, Ze chtéji mit top model, kterym se
EX90 po uvedeni na trh stane,“ vysvétlu-
je motivaci nékterych navstévnika Jakub
Sverma.

»Preprodukéni EX90 byly naspe-
cifikované v nejvyssi mozné vybave,
takZe zakaznici mohli vidét, co vSechno
novinka nabidne. Hodné je zajimal kufr,
kde je mozné sklapét tieti a druhou
fadu sedadek a vytvofrit tak uctyhodnou
loZznou plochu. Po vzoru EX30 je na
patych dvefich takovy tahak, kde vim
piktogramy napovi, co jak do auta nalo-
zit. Pfi polozenych sedatkach nasoukate
do EX90 az2,3 metru dlouhé pfedméty,“
zdiraznuje Filip Nevécny z Cardionu

Brno prakti¢nost nového vozu.

Objem kufru je skuteéné variabilni
v zavislosti na poctu pasazéri. Pokud
planujete vyuzit plnou kapacitu auta,
rozhodné se nemusite bat ani delSich
pfesund, jak potvrzuje Veronika Pokor-
na: ,Musim z vlastni zkuSenosti Fict, Ze ta
tfeti fada neni za trest tzv. pro tchyni, ale
jde o plnohodnotné sedacky s dostatkem
mista pro kolena i hlavu.“

Nalékali jsme vas? Nemusite smutnit,
Ze jste jarni roadshow propasli. Volvo
EX90 uzje na cesté. Dost mozna uz
dokonce stoji v showroomech Cardion
Cars. Jeho heslem je Volvo for Life alias
Volvo pro zivot. Tak ho béZte zaZit a ob-
jednejte si testovaci jizdu. ®

@ vipeo

Jako Safranu je momentu, kdy se

KONTEMPLUJTE KRASU.
nebal.cz
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Potkavdme se na dvore za vraty bézného domku, v némz

az zdmérné nendpadné sidli Studio Najbrt. Zadné logo, zadnéa
slavobrdna, jen nendpadny zvonek a u stolu ¢ekajici muz

s moudryma o¢ima za vyraznymi obrouckami. Muz, jehoz
kreativa vds v Praze poslednich tfi dekdd obklopovala na
kazdém kroku. Muz, ktery stoji za novou podobou naseho
Casopisu i celé vizudlni identity firmy. Slibili jsme vSak, ze
poviddni o designu si odbudeme hned v prvni otdzce,
abychom si mohli povidat o tom, na co se Ales tésil nejvic.
Totiz o autech.

-
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Ales Najbrt

q Formuli1, ™, ..
je to sport s pfibéhem

Text Vaclav Rybdr Foto Marek Musil

Stravil jsem v redakci s novou vizual-
niidentitou firmy péknych par tydno,
takze vam musimfict osobné, ze jste
ndm to vdélal moc hezké.

Diky, diky. Byl to dlouhy proces, ale tak
je to vlastn& vzdycky. Milan Semelak, to
je takovy nas predjezdec, si déla velké re-
SersSe, jde vzdy na prvni schtizku a snazi
se tak néjak nasat atmosféru znackyj, jeji
hodnoty, ale také pocit, jimZ na zakazni-
ka ptisobi. V pfipadé Cardionu a Albionu
jde hodné o emoce, protoZe auta na nas
pusobi po technické strance, ale i po
strance designu. Kazdou automobilku
mame néjak zafazenou, takZe v tomhle
pfipadé jsme museli oddélit image Volva
aLand Roveru/Jaguaru. Castecné ale
pomohlo, Ze se tu schazi dlouholeta tra-
dice a zaroven snaha hledét do budouc-
nosti, nabidnout néco nového a svéZiho.

Kdy vlastné v tom vymysleni pfisel
napad na to zkombinovat prvky jed-
notlivych log do srdi¢ka? Byl tam ten
odkaz na Cardion, vyrobce kardiosti-
muldtord, uz od Uplného zaéatku?
Jamam obecné k srdi€ktim ambivalentni
vztah, protoZe je to velmi naduZivany
symbol, zvlast ve verzi s témi vlajkami.
Nechtéli, vlastné ani nemohli jsme to
obejit, ale rozhodli jsme se byt rafinova-
né&jsi. Proto jsme tfeba ty narodni barvy
nechali uréitym zptsobem v pozadi.

U Cardionu jsou pofad rozeznatelné
$védské znaky, u Albionu jsme akcento-
vali prémiovost zlatym odstinem. Cécko
a4cko z obou log, resp. jejich obloucky,
pak dohromady tvofi ono srdicko. Véfim,
Ze je to rafinované a nikoliv kycovité. Vy-
biralo se z nékolika verzi a tato zvitézila.
Velky podil na tomto ndpadu mél Jona-

tan Kuna, ktery s ndmi spolupracuje od
roku 2019, de facto od ukondéeni studia
na UMPRUM.

Dalo by se ramcoveé fict, jak probiha
proces od osloveni po schvdleni
findlového designu? Radallidi uréité
nevi, ze vysledkem neni jedno logo,
ale ze je to cely tlusty manual, kde
se fesi celd fada pouziti, barevnych
kombinaci a stylod.

Ano, je to vidycky obrovsky projekt,

i kdyz tfeba vefejnost vnima jen to
jednologo. A jde o proces, ktery vlastné
nikdy nekondi, protoze i ten ¢asopis,

na jehoZ tvorbé se podileji vasi grafici,
my né&jakym zptisobem dozorujeme
akonzultujeme, stejné jako dalsi pouZiti
nové vizualni identity. Interné v naSem
studiu vzdy dostéavaji $anci vsichni, od
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sluZzebné nejmladsich aZ po ty nejstarsi,
protoZe dobry napad miiZze mit kdokoliv,
tady neexistuje né&jaka specializace na
Casopisovy nebo autovy design. Jsou jen
napady.

Ke Cardionu jsme jesté fesili onen
brand Volvista, kde je to ozehavéjsi, pro-
toZe automobilka Volvo vas nenechd jen
tak pouzit jeji logo nebo slovo Volvo jako
takové. Existuji tam pomérné pfisna pra-
vidla, ktera musime respektovat. I proto
jelogo Volvisty i nadale ru¢né psané, coz
byl mtj vlastnoruéni pfispévek. Jsem
vystudovany kaligraf, i kdyZ to je mozna
trochu silné slovo.

Pockat, pockat. Vzdyt vy jste se

tim v zaéatcich kariéry zivil. Psanim
diplomU apod.

I prvni prezidentsky slib Vaclavu Havlovi
jsem napsal, byla to tehdy doba plna
prilezitosti. Specializoval jsem se na
renesan¢ni typy pisma, ale i gotické
aromanské. Dnes uZ to vyuzivam spis ve
volné tvorbé, ale vazim si toho, protoze
mne k tomu pfivedl tata, to byl mGj prvni
ucitel kaligrafie, pozdéji také profesofi
Solpera a Heger v ateliéru kniZzni grafiky
a pismana UMPRUM.

Oslim mUstkem uz se dostavame od
prdace k zabavé. Vybavite si néjakou
osobni vzpominku na sva oblibena
nebo osudova auta?

Priznam se, Ze jsem jeden Cas vazné
uvazoval nad pofizenim drahych
veterand, které mé uhranuly svymi
kfivkami.V té dobé jsem mél tzv. na-
ivni obdobi, kdy jsem auta nakupoval
oc¢ima, takZe miv garazi skoncila cela
fada krasnych, ale zarovern velmi ne-
praktickych a poruchovych vozi. To mé
v devadesatych letech rychle vylécilo.
Pfiznam se, Ze dnes své auto vnimam

spi$ jako nastroj. Rad se ohlédnu po
téch hezkych, co vlastni nékdo jiny,

ale uzje nepotfebuju mit doma. Svoje
aktuéalni auto mam pét let a vyhovuje
mi na ném, Ze je praktické a spolehlivé.
Jizdu siuzivam, ale s technickymi zna-
lostmi uz to tak slavné neni.

Jednou jsem jel v Praze ulici, kde je
americka ambasada, jestli vite, kde oni
vzdycky stavi auta a koukaji zrcaitkem na
podvozek a taky do motoru, jestli tam
néco netika. A ja jsem tam zastavil a oni
fikaj: ,Tak pane Fidici, oteviete ndm
motor.“ A jafikam: ,J4 ale nevim, jak se
to otvird.“ A on na mé koukal a myslel si
nejdfiv, Ze si délam legraci, Ze ho provo-
kuju, aja fikam: ,,J4 to myslim Gplné vaz-

né.“ A on hned: ,No tak pockejte, ukazte,
to je tadyhle® a sdm si to otevitel (smich).
Od té doby vim, jak se otvira u mého
auta motor, ale Ze bych do néj potfeboval
nékdy koukat, to zas ne.

A pfesto mate autarad zvenku, ja
jsem cetl, Ze vy jste v détstvi sbiral
angli¢aky.

Jako kazdy kluk, ale tehdy to pfece
jenom bylo specialni, protoze mgj tata,
prestoZe nebyl komunista, projektoval
tiskarny, jejichz vybaveni bylo ze
Svycarska a Rakouska, néco i zVelké
Britanie. TakZe mohl cestovat a vozit mi
ty angli¢aky. Byla to velka sbirka, néco
jesté mam, néco ma bratr ajeho déti.
Mame to rozhdzené vSude, protoze si

s tim samoziejmé vSichni hraji, neni to
nedotknutelna sbirka v originalnich
obalech.

Uz tam byla mozna ta fascinace tim
tvaroslovim. Pry jste auty pokresilil
véechny okraje §kolnich sesitd.
Jajsem sizamiloval Formuli 1, to je moje
celozivotnilaska. Nékdy v téch dvanacti

«PFiznavam, ze treba v Jackieho
Stewarta mé fascinovalo, jak ma
hezkou manzelku. To oni méli vSichni
hezky holky. Hrozné rad jsem hiltal
jejich zivotni pFibéhy."
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Ruéné vystfihovand a lepend
ro¢enka Formule 1 patfi k AleSovym
détskym pokladOm. Doma jich md
pry cely balik.

nebo tfinactiletech jsem byl velky
fanda Formule 1, to nAm komunisti dali
¢uchnout a v druhé poloviné 70. let byly
v televizi pfenosy ze zavodi a ja tim

byl tiplné fascinovany. Navic tata mél
kamarady v asopisu Svét motord a sam
upravoval pravidelné rocenky, které se
jmenovaly tusim Piloti F1 nebo Grand
Prix, ajajsem si to Cetl pofad dokola
amél jsem i podpis od pana Pechacka,
ktery tehdy ty zavody pro CT komen-
toval.

Dodnes mam takovy veliky se$it, kam
jsemsi lepil ty formule, a kdyz mé tata
pfivedl k linorytu, tak jsem prosté ryl
Jackieho Stewarta, Sestikolku Tyrrell,
Fittipaldiho, Petersona a dal$i zavodni-
ky. Vsechno to nékde mam. Vlastné mi
to zlstalo, rad si délam deniky, ja jsem
takovej domaci lepi¢. Kromé zapisk? si
rad délam vystfizky a sbirim nejriznéjsi
véci - vstupenky, vizitky, rizny letacky
avSechno mozny, protoze kdy?z to vlepim
do toho deniku, je to vlastné vizualni

popis téch uplynulych dnd, tydnd, let.
Svym zpisobem je to sbératelstvi, ale
nékdo by mohl fict, Ze jsem sviij osobni
kronikaf.

Splnil jste sinékdy sen vidét Formuli
Tnazivo?

Splnil. Moje Zena mi dala k narozeninam
listky na zavod na Monze a bylo to
uzasné, i kdyz zaroven trochu odistec,
protoZe tam ta organizace teda byla upl-
né stra$n4, coz mi pak potvrdilo nékolik




lidi. Rikali, Ze Italové jsou v tomhle mar-
ni, tak to mozna budu jesté nékdy muset
vyzkousetijinde.

Ty formule jsou viastné zajimavé

i tim, Ze kdyz se ¢lovék podiva na ty
dekady a designy - anejde jenom

o designy téch monoposty, ale viast-
néity polepy -, to je taky kronika
nejriznéjSich logotypU, postupy,
trendo.

To mé na tom hrozné bavilo. A nebyl
jsem jediny, spousta lidi v Cesku visela
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ocima na téch polepech. Koukate na ty
barvy a napisy, vidite Jumpa Especial,

Ze jo. Az po letech jsme tfeba zjistili,

Ze to jsou cigarety. Mij nejvétsi ulovek
tehdy byl, Ze jsem sehnal samolepku
STP. STP to prosté bylo nejvic. A nékdo
pfinesl Parmalagio. Tak jsme hned fikali
Parmalagio, co to je? Znélo to exoticky,
ale byla to znacka praciho prasku. Bylo
to barevné, mélo to zajimavé fonty,
vlastné byla ta bezelstna klukovska
fascinace krasnd, nezatizend jakymkoliv
predsudkem.

Vy jste jesté zazil tu éru sedmde-
satych let, to byli ti chlapi s velkym
ch, bylo to celé hrozné prihledné

a srozumitelné. Oni byli ti hrdinové,
co ziji na hrané mezi Zivotem a smrti,
bojujou mezi sebou jako moderni va-
leénici nebo vozatajové. Je to takova
hezka pohadka.

Ale ¢asto bez dobrych konci, protoze
tenkrat zavodnici jesté Casto umirali.
Jajsem zacal tu formuli sledovat, kdyz
zemfel Jochen Rindt. Ale pfiznavam, ze
tfeba uJackieho Stewarta mé fascino-

Zasvécené vyprdvét o designech
dobovych monopostU a pfedevsim

o pestrobarevnych i typograficky
pokrokovych polepech by Ales Najbrt
dokdzal celé hodiny.

«Dostal jsem jako ddrek vylet

na Formuli 1 do Monzy a byl to
trochu ocCistec. Nékolik lidi mi zpétné
potvrdilo, ze Italové tu organizaci

tradi¢né nezvladaiji.”

valo, jak ma hezkou manzelku. To oni
m¢éli vSichni hezky holky. Hrozné rad
jsem hltal jejich Zivotni pfibéhy v téch
ro¢enkach. Pro mladyho kluka to bylo
navykovy Cteni.

Jamyslim, Zze vtom nedavném filmu
Rivalové to celkem hezky vystihli,
protoze tam je Niki Lauda a v kon-
trastu James Hunt, coz bylo viastné
ztélesnéni toho dobového zZivotniho
stylu. Nosil na kombinéze napis ,,sex
je snidané §ampiony”, jel cigarety

a holky jednu za druhou. A dneska
jsou to vSechno mladikluci, co

travi vétsinu éasu v posilovné, maji
vyvdazenou stravu a zastup trenéro
akouéd.

A myslim si, Ze to pravé na Formulil
porad divaky fascinuje. Neni to jenom
ten souboj techniky, ale jsou to ty osob-
nosti.Ja osobné fandim Hamiltonovi,
porad véfim, ze by jesté mohljednou ten
titul vyhrat. Uz neni tolik ¢asu, takze
nekoukam na kazdy zavod, ale sleduju to
avlastné mé bavi i ta zakulisni show na
Netflixu.

Velkd auta nesbirate, ale co tfeba
néco mensiho jako hodinky? To je
pfece kombinace techniky a desig-
nu, zaroven ty ¢iselniky u analogo-
vych hodinek v sobé madjii trochu té
typografie, takze bych si myslel, ze
to pro élovéka vaseho formdatu bude
pfirozenavéc.

Vizdycky mé to z designérského hlediska
zajimalo, ale nikdy jsem do toho nepro-
niknul hloubéji. Mozn4é jsem si kdysi

ze zvédavosti koupil né&jaky padélek

v Thajsku, spis z legrace. Ale spolupracu-
jeme ted's jednim Ceskym hodinafstvim
a skrz ten projekt jsem mél moznost si
par hodinek tzv. osahat. Hlavné tedy
nahlédnout do fungovani znacky Rolex
a také jejich portfolia. Tam bych si ur¢ité

vybral. Konkrétné Daytony se mi moc
libi a dovedu si pfedstavit, Ze bych je
nosil.

To jsme zase zpatky u téch aut...
Zase u téch aut, pfesné tak.

lu nas jsou hodindfi, co po vzoru téch
zapadnich obéas spolupracuji s vy-
znamnymi designéry na limitovanych
edicich, osobitych layoutech ciselni-
ku. Lakalo by vas to?

Jo, lakalo. Dokonce se zd4lo, Ze néco
takového i budu délat. Zatim se to neu-
skutecnilo, ale nikdy nefikej nikdy.

Kdyz uz se bavime o ¢ase, ted’ vSichni
predpovidaji éru umélé inteligence.
Vase tvorba je vSude kolem nas, tak-
Zze je dost mozné, ze se na ni trénuje
néjaky ten model umélé inteligence.
Vy jste v pozici, kdy klienti pfijdou,
protoze ,chtéji Najbrta”. Nebudivas
ze spani, Zze se c¢asem objevi ,faleSny
Najbrt” nainternetu tzv. za pét pa-
desat?

Nebudi. Ono téch webti, kde vim ama-
téfi udélajilogo za téch pét padesat, tu
byly tucty uZ pfed nastupem A.I. Jako
nahrazka pro laika to miZe fungovat,
ale uméld inteligence zatim neumi pfi-
jit s ni¢im novym, jen vykrad4 a kom-
binuje uz existujici praci. Kdyzjsme

v devadesatych letech délali s Tonem
Stanem obal pro desku skupiny Lucie
(Lucy in the Sky), tak jsme na truc udé-
lali Cernobily cover, protoZze v§ichni
tehdy délali barevny kyce. Nemyslim

si, ze tenhle mySlenkovy pochod uméla
inteligence dovede, takZe se mi zatim
spidobfe. A jestli se ji do budoucna
povede vygumovat ten tzv. primérny
design, tak jediné dobfe pro obor jako
takovy. Myslim, Ze Sikovné ruce a chyt-
ré hlavy budou mit ¢im dal tim vyssi
hodnotu.®
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IRES QR

T OBJEVTE IDEALNI MISTO PRO NEZAPOMENJTELNOU DOVOLENOU.
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Follow us

Fotky, videda, novinky a pribéhy. Na nasich profilech nabizime
autenticky obsah ze zZivota nasich pobocek i zakaznikd. Je jedno,
jestli jste volvistou milujicim staré kombiky, novd luxusni SUV, jestli
madte znacku pro jeji bezpecnostni politiku nebo posilhdvate po
nasich novych elektromobilech. Mdme pro kazdého néco

a pocty nasich sledujicich na Facebooku, Instagramu, LinkedIn
nebo YouTube utésené rostou. Pridejte se k ndm a zijte Volvem.

3
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i 1 tisic sledujicich

YouTube
450 sledujicich

Instagram
4,7 tisic sledujicich, primérny mési¢ni
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(=] g m] Facebook
: 8,6 tisic sledujicich, primérny mésiéni
[=r: dosah stranky 110 000 uzivateld



Text Vaclav Rybar Foto Marek Musil

' na spravnem

Marketing je ndro€éna disciplina, ale nase firma draftovala do
tymu chlapa jako horu. Sportovni terminologie tu vS§ak neni jen
proto, ze jsme rozhovor natdaceli béhem olympijskych her a po
ocCku sledovali televizni obrazovku. Jakub je hokejista télem

a dusi a ma dlouholeté zkusenosti z marketingu ¢eské hokejové
reprezentace a HC Sparta Praha. U sportu by dost moznd

i zOstal, ale slovo dalo slovo a jemu se firemni kultura Cardionu
zalibila natolik, ze ted’ hraje za nas. A dava do toho to srdicko,
jak se rikd. Praveé to, které je stredobodem nové vizudlni identity,
o niz jsme si do detailu popovidadili.

Mnoho let jste Zil sportem v praci

i soukromi. Co vas privedlo k autom?
Tak auta zajimaji kazdého kluka, ne? Ale
mate pravdu, Ze jsem se vénoval sportu
od détstvi. Vystudoval jsem Fakultu
télesné vychovy a sportu, k tomu také
Prirodovédeckou fakultu, ale predev$im
jsem hral hokej, a to mé pfivedloido
marketingu hokejového narodaku a na-
sledné i do HC Sparta Praha, kde jsem
budoval image tymu dlouhych pét let.
Manzelka navic pracuje na hokejovém
svazu a vlastni hokejku uz maji i déti.
Pro¢ tady ted spolu sedime? Diivodem
je, ze mam rad znacku Volvo. Mtj tatinek
jedno mél avidycky na mé ta auta
ptisobila, jako Ze jsou §itd na miru lidem
s aktivnim Zivotnim stylem. Po pohovoru
s panem Stolejdou mé okamzité oslovila
atmosférave firmé, firemni kultura
chcete-li, obecné ten elan a chut délat to
jinak, délat to po svém.

Oslovily vdas benefity? Cim ted' jez-
dite?

Viibec mé to vlastné nenapadlo, Ze budu
moct jezdit vlastnim novym Volvem.
Dostal jsem V90 CrossCountry, coZje
presné auto, které bych si sam vybral,
protoze miluju pfizvednuté kombiky,
co na prvni pohled fikaji lidem kolem

néco o tom va$em Zivotnim stylu. Mtize
to byt poza, samoziejmé, ale v mém
pripadé to sedi od A do Z.J4 se pfiznam,
Ze nejsem blazen do Formule 1a nebylo
to tak, Ze bych v osmnacti potfeboval
mit rychly auto a balit na néj holky.

I kdyby to tak bylo, ted mi bude ¢tyfi-
cet, mam rodinu a hledam bezpec¢né,
spolehlivé auto, které se milibi a je

mi v ném Fidi¢sky i uzivatelsky dobfre.
Tohle vSechno Volvo spliiuje, takze je ta
moje prace hrozné jednoducha. Tomu,
co propaguji, totiz bezvyhradné véfim.
Aje to dilezité i kvili tomu, abyste
pochopil komunitu volvisti. Je velmi
specificka, ma svoje poZzadavky a pfe-
dev$im na prvni sednuti pozna, Ze sedi
v tom svém. Potvrzuje to i elektrické
Volvo EX30, kdy si do néj sednou lidi,
cov elektromobilu nikdy nesedéli, jsou
z toho nadseni, ale zaroven fikaji - je to
dobry, je to pofad Volvo.

Pohyboval jste se v hokeji na vrcho-
lové Urovni a k tomu patfii luxusni
auta, protoze vefejnost vnima, véem
sportovci jezdi, co simohou dovolit
apod. Projevi se ta vase zkuSenost
inabudoucim vybéru ambasadori?
Popiste nam trochu tu spolupraci se
zndmymi tvaremi.

Pfinesl jsem si do automotive ze sportu
dobré navyky - jsem tymovy hrac¢ a vim,
kdy se mohu spolehnout na své spolu-
pracovniky. TakZe pro mé je primarni
vybudovat si ted lidi kolem sebe. S am-
basadory budeme urcité do budoucna
vymyslet spoustu véci, ale momentalné
musim Fict, Ze mam obrovské Stésti na

ty stavajici. Nejsou to hvézdy, co dostaly
zadarmo auto. Jsou to lidé, ktefi maji

k nasim znackam blizko svou povahou,
konicky a vkusem. Kdyz na to jdete tudy,
je pak to pouto silné&jsi, nestane se vam,
Ze celebrita utece za lepsi nabidkou nebo
trendy automobilkou. My s nimi spolu-
pracujeme skuteéné organicky, pfijdeme
sipopovidat, aby z toho byl rozhovor

do ¢asopisu nebo na web, zajistime jim
support tieba na filmovy festival, spor-
tovni akci, zavod ¢i vystavu. Oni nam
popreji k vyroéinebo novému jménu,
jako se to déje ted, zkratka je to mnohem
podobnéjsi pratelstvi mezi dvéma lidmi,
coZje pro nase zakazniky pfirozeny
auvéfitelny vztah. Pak se vlastné viibec
nedivi, kdyZ né&jakou slavnou tvar potka-
jivnékteré z nasich pobocek.

Zminil jste vyroéi a zménu ndzvu.

Jak vlastné probihala ta kompletni
proména vizudini identity, kdy lidé
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byli zvykli jezdit na Auto StodUlky
a najednou miFi pres silnici do nové
budovy s napisem Cardion Cars?
Je to obrovska zména. Zminil jste Sto-
dilky, ale tfeba v Prahonicich to bylo
jezdilia méli to asociované s Volvem
jako takovym. A najednou jsme o par
set metrt vzduchem vedle, v Cestli-
cich,jmenujeme se jinak, ale... jsme to
porad my. Zakaznici nastésti zareago-
vali pozitivné, vnimaji tu vy$si uroven
sluzeb, moderni prostory, ale zaroven
jimvyhovuje, Ze tam potkavaji staré
znamé tvare a vlastné porad fikaji, ze
jedou “do Prihonic”. To zastfeseni na-
zvem Cardion Cars a novym vizualem
jsme komunikovali skrz nejriznéjsi
kanaly, zména v myslich téch konzer-
vativnéjsich zakaznikd bude pozvolna,
ale rozhodné nejsou zmateni a védi,
kde nas najdou.

Velkou roli v tom jisté sehrala i media-
lizace té zmény, protoZe kdyz se néceho
chopi Ale$ Najbrt, tak to ma nejen pat-
fi€nou droven, ale hlavné si toho kazdy
v§imne.

DuUlezité je, Ze vam poiad zUstalo to
srdicko.

Presné tak. Srdce se §védskymi barvami
uz bylo v pivodnim logu Volvisty a srdce
je takové DNA nas$i firmy, at uz smérem
ven, nebo smérem dovnitf, kdy to srdce
nas vlastné uz od zacatku spojuje skrz
firmu Cardion, ktera vyrabi kardiosti-
mulatory. My to bereme tak, Ze Volvisti
jsou automobilovi srdcafi - je to pevna
avérnd komunita lidi, ktera se kolem
Volvisty rychle zacala srocovat. TakZe to
srdce vSichni sdilime, od majitelt pies
zaméstnance aZ po zakazniky. Spolec-
nym jmenovatelem je tu vzajemna diveé-
ra, protoze mame minimalni fluktuaci
azakaznici od nésjen vyjimené uteou
kjiné znacce.

Co se tyce rebrandingu jako takového,
momentalné bézi druha faze kampangé,
kdy nasi ambasadofia zaméstnanci
zakaznikdm vysvétluji, ze se skute¢né
jenzménil ndzev a vSe ostatni zistava na
svém misté. Iniciovali jsme celofiremni
setkani vSech Ctyf stovek zaméstnanci
ze vSech pobocek, kde byl diikladné
vysvétlen nas plan krok za krokem.
Pochopili, Ze se pro né nic neméni,
ale zaroven byli schopni odpovidat na
otazky zakaznik, protoZe fada lidi se
zepta pravé toho svého technika, co se to
déje, jestlindhodou firma nema nového
majitele apod. Diky nim se informace §ifi
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«Kolem Volvisty se rychle zac¢ala srocovat
pevnd a vérnd komunita lidi, takze to
symbolické srdce vsichni sdilime. Od maijitelU
pfes zaméstnance az po zdkazniky."

rychleji a spolehlivéji nez skrz billboardy
nebo socialni sité.

Zminujete socidlni sité, kde jste jako
znacka pomérné aktivni. Vyhrdli jste

i cenu za nejlepsinaborové video a vy
osobné jste siiz pfedchoziho pUsobi-
§té prinesl cenu za kreativni videoob-
sah. Hodlate v produkci osobitych
material0 pokraéovat?

Urcité, protoze je to nejspolehlivéjsi
zpusob, jak se zdkaznikem komunikovat
prostfednictvim emoci a tzv. ho zahacko-
vat béhem nékolika sekund. Ano, v tom
mofionline obsahu musite né¢im zau-
jmout, coZ stoji as a penize, ale pravé na
tom mame shodu s vedenim, protoze je
tu ochota délat véci, kterym konkurence
nevénuje pozornost. JenZe pravé tudy
vede cesta k osloveni novych zakazniki,
ackoliv nds to stoji hodné energie, proto-
7e z dlouhodobého hlediska se podobna
odvaha obrovsky uro¢i.

Je pro vas tedy online ten nejdUlezi-
téjsikanal?

Rozhodné je klicovy, takZe v nasSem
tymu nechybi $pickovi odbornici na
online. Zaroven ale pracujeme na
outdoorovych reklamach, bannerech,
inzerciv tisku, mame i sérii kreativnich
spotil na Zelené viné Radiozurnalu, kde
se soustiedime najednoduchou, ale
zabavnou komunikaci. Cardion Cars
=Volvo. Volvo = bezpe¢nost. Snazime
se byt zabavni, i kdyZ to mozna lidé od
severské znacky necekaji. KdyZ je pre-
kvapite, snaz si vas zapamatuji. Ten nas
rebranding je velka vyzva, ale zaroven
prilezitost peclivéji zkoumat zdkaznické
chovani. Co se jim u nés libi, co od nas
ocekavaji, v éem jim miZeme vyjit
vstfic. Letos to tedy nenijen o oslavé
patnactého vyrocia novém jméné nebo
vizualu. Je to pro nés jedine¢nd moznost
otevFit novou kapitolu komunikace se
stavajicimi i budoucimiklienty. ®

Vy mate narozeniny,

my mdame prani jediny...

Neni tajemstvim, Ze slavime patndctiny. Néktefi z nasich ambasadord ndm vz stihli
poslat gratulace a vyjadrili se k naSemu prejmenovdni na Cardion Cars.
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Libor Boucek

moderator

Upfimné mi to prijde jako véera, kdyz

se Karel s Martinem rozhodli jit viastni
cestou se svym dealerstvim Volva. Byl to
tehdy velky risk a dneska je to uz neuveéri-
telnych 15 let. Co za téch 15 let dokdazali?
Troufdm si tvrdit, Ze jsou dneska nejsym-
pati¢téjsim dealerstvim Volva v Cesku
amozndiv celé Evropé. A co vam preji?
Urcité zdravi, vervy, silu, optimismus,
nadhled, lehkost a abyste se neménili,
abyste byli pofdd stejné dobfi!

Pavel Necas

herec

Jd jsem moc rdd, ze mdzu byt kamardad
s tak skvélou partovu, jako jsou tihle
Volvisti. Vzdycky, kdyz do Cardion Cars
prijedu, tak je mi tam fajn. Takze chlapci,
pokracujte takhle ddl a tésim se na vas!

Rudy Linka

jazzovy kytarista

Cardion Cars je srdecni zdlezitost. A Vol-
vo samoziejmé taky. A ja to vim, protoze
mdm uz paté Volvo. A v Cardion Cars

to neni srdecni zdlezitost jenom kdyz si
jedu pro nové auto, ale je toio tom, ze
kdyz ho ndhodou odfu, tak tam prijedu
aje to stejné srdecné. Daji mi to vzdycky
dohromady, stoji pfi mné a jajsem tak za
né vzdycky hrozné rad! Takze vsechno
nejlepsi!

Tomads Trestik

fotograf

Preju vSechno nejlepsik 15. narozenindm
ik novému ndzvu Cardion Cars! At u vds
vSechnoinaddle funguje stejné tak, jako
fungovalo doted, a at se dafi!

Mdm vds rdad!

Lad'ka NérgeSova
moderdatorka

JeziSmarjd, kdyz mné bylo 15, to uz je tak
ddvno, ze si to ani nepamatuju. Ale

mym oblibenym Volvistdm pfeju samo-
ziejmé vSechno nejlepsik 15. narozeni-
ndmik jejich prejmenovdni! A at mate
pordd tu latku, nebo Lad'ku, tak

vysoko nebo jesté vys!

Petr Vanék

herec

Preji vdm minimdlné dalsich patndct
Uspésnych let a at mate i naddle profe-
siondlni, ale zarovern krdsné pratelsky
pristup ke svym zdkaznikm!
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Rodinna oslava

Nase lonské naborové video vyhralo cenu. Co s tim? Nezbyva, nez tim
letoSnim opét prekonat veskera ocekavani. Pozvali jsme si na to nejvétsi
odborniky z branze.

Kdyz chcete byt v nééem nejlepsi, nesmi-
te se bdt tdhnout za jeden provaz se Spic-
kami z jinych oborU. S timhle krédem jsme
uz od naseho vstupu na trh pred patndcti
lety navazovali kontakty a hledali pro fir-
mu vhodné ambasadory, vefejné zndmé
a charismatické tvdare z oblasti kultury ¢i
sportu. Mélijsme mimorddné stastnou
ruku, coz se projeviloivtom, Ze s ndmije
spousta medidlnich partdkd uz pékné
dlouho. Stali se plnohodnotnymi éleny
nasirodiny a pravidelné je vidate i na
strdnkdch tohoto magazinu. Nase roz-
hovory, at uz s diktafonem nebo jen ne-
zdvazné nad sklenkou nééeho dobrého,
jsou spise rodinnymi seslostmi. Povidame
si o autech, kariéfe, soukromi a zadné
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téma neni tabu. Nenaddle se prepadd-
me, zdravime se na nejrizné&jsich even-
tech avzdy se najdemeiv pocetném
davu. V neposlednifadé sinavzdjem
posildme ddarky k narozenindm. Ty le-
tosnijsou jubilejni patndcté, a tak jsme
se rozhodlinatdceni nového videa
pojmout jako takovou malou rodinnou
oslavu. Kdo mohl, ten dorazil v dobré
ndladé, pfipraven rozddvat Usmévy do
kamery, kopnout do sebe kafe nebo
pandka, a namasirovat vSechny herec-
ké svaly, protoze na plac dorazil rezisér
z nejpovolanéjsich. Nechceme se
opakovat, ale skute¢né mifime vysoko,
a tak jsme siletos objednali taktovku
marketingového virtuéza Markuse
Kruga, drzitele mnoha marketingovych
ocenéni, alchymistu dfive stojiciho za
produkci mystifika¢niho pofadu One
Man Show, ale také ¢lovéka, co samot-
nému Red Bullu ukdzal, jak tocit promo
videa, kdyz nechal jeho monopost

iill”hlL J|H" Wm

Formule 1jezdit po Cesku a Slovensku od
hradu k hradu a neodolatelnou kombinaci
laskavého humoru, dynamickych zabérd
a strhujiciho déje pfikoval k mobilnim
displejOm i velkym obrazovkdm desitky
miliond lidi. Red Bull ted Markusovo video
From Castle to Castle prezentuje jako
etalon, podle néhoz by se budouci video-
produkce z jeho dilny mély poméfovat.

| proto jsme védeéli, Ze jsme v dobrych
rukou - Ladka Nérgesovd to zazila doslo-
va, kdyz ji nasi technici popadli a zvedli
vysoko nad hlavy ve snaze... no ve snaze
zvednout Ladku. Nebo latku? Podobnych
vtipU je ve videu mnoho. Ale$ Najbrt se
nechal pfesvédcit, at na vysokozdvizném
voziku osobné nainstaluje nové obftilogo
na sténé nasibudovy. A bylo toho samo-
ziejmé je$té mnohem vic, protoze Markus
je zkratka megaloman, coz mj. znamend,
Ze do té nasirozvétvené rodiny dokonale
zapadnul. Bézte na nase socidinisité, kde
je video k dispozici, nebo naskenujte QR
kéd pod timto ¢ldnkem. A téste se, co zas
vymyslime pfisté. @
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Michal Frondk

Volvo
nejhezci zadky

Béhem studii v roce 1990 s kamarddem Honzou Némeckem
zalozil studio Olgoj Chorchoj, md za sebou bezpocet Uspéchy,
ocenéni a jeho souCasnd tvorba je neodmyslitelné spjata

se sklem, a¢koliv ho nikdy nestudoval, ale jednoduse ho pri
prvnim vstupu do sklarny u€arovalo. Tak jako se zhava

hmota méni v pevny tvar, zhmotnuje s nezameénitelnou
energii Michal Fronék své ndpady a jako pedagog vychovava
novou generaci designérd. O tom jsme si ale viastné vibec
nepovidali, protoze Michal je bldzen do aut a staci ho

nastartovat, aby o nich mluvil dlouhé hodiny.

Vy jste dlouholety volvista. Co se
vam libi na znaéce vlastné nejvic?
Jajsem obecné dost vybiravy ohledné
toho, jak véci vypadaji. To 1ze asi o¢eka-
vat, kdyzZ se ¢lovék podiva na mou praci.
Ale zaroven mé pochopitelné zajima

i celkovy dojem, ta image, kterou znacka
zanechava jako svou stopu ve spole¢nos-
ti. Nékdo to mozna vnima okrajové, pro
jiného je to priorita, ale auto je porad
vizitka a spolecensky symbol. Jeho volba
o vas néco vypovida. A tady se naplno
ukazuje sila brandu.

Tady se musim pfiznat, Ze viimam,
jak se Volvo v posledni dekadé posunulo
jeXC90 nebo iV90 vlajkova lod se v§im
vSudy, skvéle vybavené a $pickové velké
vozy. Ale jajsem s tou znatkou mnohem
déle, jsem ji vérny od dob, kdy byla vni-
mana primarné pro ty hranaté kombiky
s obfimi svétly, tj. skvéle navrzené pra-
covni nastroje, z nichZ vyzarovala fortel-
nost, ale vlastné i i¢elné jednoduchost.
A mam pocit, ze v del$im horizontu to
s tou znackou porad zistava. Vlastné je
fascinujici, ze umiVolvo pFiladkat obé ty
skupiny zédkaznik.

A kdyz zOstaneme u designu, co se
vam na Volvu libi nejvic?

Aby bylo jasno, jA mam rad spoustu de-
taildi na spousté aut od riiznych znacek,

ale Volvo mé pfitahuje pravé jako celek.
Nicméné méljsem tu Cest se potkat

s designérem Peterem Harbourem, kdyz
tu byl na konferenci o designu, a povidali
jsme si o té éfe, kdy se z téch krabic, co
nikdy nevidély aerodynamiku, udélala
hezka auta. Stacilo je trochu zakulatit,
aby nepfisly o ptivodni tvar, ale zaroven
nabidly néco nového, neokoukaného.
Byl to pfesné ten pfipad toho, kdy néco
udélate tak akorat. To vyzaduje odhad,
zku$enost, jakkoliv to vypada elemen-
tarné.

Predev$im v novém designu vynikly
zadni svitilny, ten ikonicky sloupek, co
auto obtéka. Rozeznate ho v provozu
na desitky metra daleko, v§em se libi
avSichni hned védi, Ze jedou za Volvem.
Ten poznavaci znak prorostl do spole¢-
nostia svételny podpis je dnes u automo-
bilky alfou a omegou od prvnich navrht
aZ po marketing. Tak to se mi libi.

A ma to tradici, neni to tam jen tak.
Vzdyt sivzpomeneme na ty prehisto-
rické generace ze sedmdesatych let,
kdy mélaVolva ta nejvétsi predni svétla,
co jste mohli sehnat. A ve Svédsku si
stejné jesté lidi montovali na mfizku
chladice nebo stfechu svételné mosty
jako z rally, protoze potfebovali prosvitit
tu nekoneénou polarni noc. Mozn4 $lo
ovitézstvi funkce nad formou, ale uz
ten rozmér svétel daval tusit, Ze se na

né mizZete spolehnout. To se obloukem
vracim k Volvu jako k nastroji, ale moc se
mi libi, Ze se tém svétlim i v nejnovéjsich
generacich vénuje tolik pozornosti.

Je v tom navaznost, ktera je pro budo-
vanivztahu s dlouholetym zdkaznikem
neuvétitelné dilezitd. Pro mé ma Volvo
pofad image bezpecného auta, ale prede-
v§im drzaku. Bytelného stroje, na ktery
se mizu spolehnout, at uzjde o sviceni,
vytopeni interiéru, prosté vim, ze kdyz je
to dobré pro néjakého Thora na severu,
tak se to dobfe postara i o mé. Tahle pod-
prahova komunikace je zasadni.

Dokazal byste jmenovat néjaky
vylozené oblibeny model z historie
automobilky?
Jenjeden? Z hlavy mé napadne hned
480, ktera vznikla na konci osmdesatych
let a méla celou fadu avantgardnich
prvkd, tehdy se vSechno pohanélo elek-
tfinou, experimentovalo se s interiérem,
alevlastnéis tim vyklapénim svétel.
Zaznamenal jsem to v dobé, kdy jsem
studoval na $kole, a to auto mé dokonale
ohromilo. Odvaha pfijit s né¢im tako-
vym, v podstaté konceptem, a poslat to
na trh. Ve verzi s turbem to bylo rychlé,
vykonné a taky hodné drahé auto. Fasci-
nujici kapitola.

Ale zas aby se nefeklo, jA mam vlastné
rad ty ortodoxni, hranaté krabice - kom-
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biky, do kterych ¢lovék nastéhuje coko-
liv, ale zaroven jim diky silnym motorim
nechybivykon a charakter. Dodnes mé
stra$né mrzi, Ze jsme si kdysi s kolegou
nenechali sluzebak Volvo 850 - zlutou
stfelu na Sedych titanovych kolech.
Pracovalijsme tehdy pro PPF a bylo to
byvalé auto Petra Kellnera, TSR - ten ho-
mologaéni special v kombiku. Obrovské
auto s nesmyslné velkymi koly, kdy vAm
nejde do hlavy, Ze s tim nékdo zavodi.
Ale ono s tim zavodit §lo. A jak paradné.
Dodnes je to pro mé tak trochu dream
car. Clovék ale nemiize mit viechno, ja
uZto ani nemam kam dévat, ale jsem moc
vdéeny, Ze jsem v tom mohl jezdit, a uz
tehdy jsem si uvédomoval, Ze je to néco
vyjimeéného.

A mimochodem fekli byste, zavodni
kombik, to musi byt kostitfas. Jenze
Volvo dlouhodobé umélo skvélé sedacky.
Bylijedni z prvnich, kdo na to neuvéfi-
telné dbali, a ja kdyz jezdim z Prahy do
Milé4na, potfebuju prostor, aby se mi do
kufru vesla zabalena designova zidle
jako vzorek, ale zaroven chci po dvou
tisicich kilometrech vystoupit a citit
se jako ¢lovék, tak je to pro mé zasadni
aspekt. Ta 850 T5R zvenku vypadala
trochu jako dnesni tunerska auta, ale
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svezeni s ni bylo velmi pfijemné, protoze
to prosté Volvo umi jako malokdo.

Jestli se nemylim, vy se znate osob-
né s designérem Volva, Thomasem
Ingelandem, je to tak?

Ano, zname se uZ pres dvacet let.
Nékdy na zacatku tisicileti si koupil od
Olgoj Chorchoj néjaké sklenéné arte-
fakty, a pak inicioval i spolupraci UMP-
RUM a automobilového primyslu, tak-
Ze se znas stali partnefia pratelé. Kdyz
pfiSel k Volvu, vypravél mi, Ze pracuje
na nové vizi Volva. Malych, finan¢né
dostupnych autech budoucnosti. Do
automobilky pfivedl celou fadu Sikov-
nych lidi, pod jeho vedenim pribyvalo

v kli¢ovych pozicich Zen, které pfinesly
svézivitr do designu interiéru i vybéru
materiald.

My jsme se, jako dva designéfi, samo-
zfejmé bavili ¢asto o obskurnich vécech
adetailech, ale o to vic mé tési, Ze o dvé
dekady pozdé&ji tu mame Volvo EX30,
které je zhmotnénim téch dlouhodobych
vizi automobilky. A ukazuje se, Ze na
to lidé reaguji pozitivné. To auto sazi
na osvédcené trumfy Volva, ale cenové
zlistava na rozumné trovni. Vyslapava
cestu véts$im, luxusnéj$im modeltm,

nikoliv naopak, jak to Casto netispésné
zkousi konkurence. TakZe jsem nadSeny
aveérim, Ze se ty svétlé zitiky skuteéné
podafi realizovat.

Chapu dobre, Zze se vam EX30 libi?
Musim se pfiznat, Ze jsem v ni zatim
nesedél a nejel, ale designové mi prijde
velmi sexy, a hlavné velmi Volvo. To je
presné to budovani brandu, o kterém
jsem mluvil. EX30 miZe byt pro spous-
tu zaslouzilych volvistd, co maji svoje
XCcka, svoje VéCka, tim prvnim krokem
do svéta elektromobility. Nebo vlastné
druhym, protoze je to idealni druhé
auto do rodiny, dravé a hezké auticko,
co mate na krat$i cesty, zatimco vedle
néj stoji tieba velka V90, pfipravena na
roadtrip nebo odstéhovanilednicky.
Zaroven tim odpada starost s nabijenim
afada dalsich obav, které mnozi Cesi
jesté porad v souvislosti elektromobili-
tou maji.

Navic je to malé a cenové relativné do-
stupné auto. Ja vim, Ze je za rohem EX90,
ale za&it s kompaktnim crossoverem
pod milion je podle mé spravna cesta.
Smyslem auta bylo, je a bude dat lidem tu
svobodu sednout do krabice a odjet, kam
se jim zlibi. KdyZ vstoupite do nové éry

drahym sportdkem nebo luxusnim SUV,
automaticky o tu volbu velkou &ast lidi
okradate.

Co vy a elektromobily?

Také mé to Eek4, vidyt uz ani nemizeme
couvat zpatky. Cela Evropa je nastavena
na elektromobilitu. Snazim se v tom
hledat svétlé stranky. Nelibi se mi, Ze je
to politické rozhodnuti, o tom by si mél
trh rozhodovat sam, ale zaroven doufam,
Ze v oblasti designu se povede prolomit
takovou tu kletbu tzv. eurodesignu, kdy
jsou si tvarové ty automobily hrozné
podobné. Sam jsem pfekvapeny, jak malo
se elektromobily odlisuji od téch spa-
lovacich. A ted nemyslim takové ty Star

Wars nebo Transformers kreace z minulé
dekady, kdy nékteré prototypy vypadaly
jako filmové dekorace nebo hracky.
Porad existuji bezpe¢nostni normy,
néjaka zakladni ergonomie a zdkaznici
jsou konzervativni, chtéji, aby mélo auto
tzv. ,oblicej“. Nékterym vadi i chybé&jici
mfiiZka chladiée. Nicméné doufam, Ze ta
elektromobilita alespon trochu rozvaze
designérim ruce.

A budou se porad ohlizet do historie?
Je to designérdm vlastni?

Ur¢ité. Ja sam to délam, ale jestli narazite
na mou lasku ke starym autiim a vetera-
nm, tak tam hraje roli vic faktord. S par-
tou kolegti a kamaradt jezdime se starym

Aero Minor do Le Mans, na historicky
Le Mans Redux i Le Mans Classic, a je to
logicky vylet do tiplné jiného svéta. Je to
exkurz do historie technickych Feseni
aobecné know-how. A bavi mé na tom

i ty mnohdy unikatni karoserie. Loni
jsme tam byli, zaroven se slavilo sto let
Le Mans jako takového, takZe to byla ob-
rovska akce, mofe lidi a ano, potkal jsem
i kolegy designéry, Casto svétové kapaci-
ty, protoze vSichni zkoumaji to historické
DNA, at uzjde o znacky, pro které pracu-
ji, nebo prosté jen koukéni pfes rameno,
protoZe o tom to je. Le Mans Classic ale
nenijen o kochéni se u kaficka, pro nas
je to tvrdy zavod s veskerou povinnou
ptipravou.

+Pro mé ma Volvo pordd image bezpec¢ného auta a bytelného
stroje, na ktery se miUzu spolehnout. Prosté vim, Ze kdyz je to
dobré pro néjakého Thora na severu, tak se to dobre postara
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+Aby bylo jasno, jd mam rdad spoustu detaild na spousté aut
od rUznych znacéek, ale Volvo mé pfitahuje pravé jako celek."

Ten na$ Minor, v podstaté jediné
Ceskoslovenské auto, co historicky
Ctyfiadvacetihodinovku v Le Mans jelo
startovniho pole, ale zaroven je to musi
vaha. Se ¢tyfmi metraky jsme skveéli
v zatatkach a dojelijsme nejlepsiz Ce-
chti. Je to samoziejmé drahy chlapsky
konicek, navic dost nevyzpytatelny,
bavime se tu o auté z roku 1949, cozZje
pétasedmdesat let. O to jsem radsi, Ze ho
tahame za partnerskou V90, protoze tu
cestu mazu absolvovat v pohodé a stra-
chuju se jen o Minor a jeho technicky
stav. Jak uzjsem fikal, Volvo je drzak.
Ajesté si taky musim dévat pozor na
vahu. Tu svoji.

Musite pfed zavodem hubnout, jo?
Délam si trochu legraci, ale $pickujeme

se mezi sebou, kdyZ si nékdo d4 po
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obédé dortik. A protoZe uZ tam nejsme
novacci, tak se snazime podat co nejlep-
$ivykon, zvlast v ohledech, kdyz to mi-
Zeme ovlivnit. Na druhou stranu ja jsem
profesor na UMPRUM, nejsem Tomas$
Enge. My jsme mimochodem s Tomé-
$em mluvili, jestli za nas nechce zavodit,
aon odvétil, Ze jsme se zblaznili, Ze by
to v tom doutniku bez bezpeénostnich
prvka prosté nedal. To auto nema pasy
aniram.

Takze to je, nebo nenirelax?

To je dobra otazka. Ja potfebuju k Zivotu
inspiraci a neustalou zménu. Proto mé
bavi, Ze v praci navrhujeme supermo-
derni interiéry, ale zaroven s rodinou
opravujeme chalupu ve Slavonicich, coz
je zase néco iplné jiného. A Ze mtizu
jezdit pardadnim Volvem V90, ale zaroven
udrzuju pfi zivoté nékolik veterand,

presny pocet snad radsi ani nechcivyslo-
vit nahlas, a jezdime s nimi nékolikrat
ro¢né dalky, ¢imzZ ty auta udrzujeme pfi
Zivoté, davame jim smysl, a mame ten
zivot pestfe;jsi.

Zaroven ale, kdyZ se vratim k tomu
nasemu zadvodnimu tymu, jsem loni
prevzal takovou tu roli feditele, takze
mi vlastné vyhovuje dojet na misto tim
nas$im support carem od vas, protoZze
je to pohodlné, bezproblémové a moje
hlava miaZe zGstat na té zavodni draze
au tymové reZie. TakZe si uZzivam i tu
dlouhou cestu diky $pickovému sezeni
a audiu. Dojedeme pozdé v noci, druhy
den si ddme dlouhou snidani a Zivot je
fajn. Stejné tak po cesté zpatky jsem pfi-
praveny jit hned dalsi den do prace, coz
pojizdé s veteranem prosté nejde. Takze
kazdé ma svoje aje super mit moznost
zkusit od vieho trochu. @
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HR | Délame to jinak

Maximalne osobne

Ohledné ndaborovych praktik jsme tentokrat vyzpovidali ty Oplné
nejdUlezitéjsi, spolumajitele Karla Stolejdu a Martina Veselého.
Rozhovor s nimi ale vlastné neni nic exkluzivniho, protoze v Cardion Cars
plati, Zze vSechny dvere jsou vzdy otevirené.

Text Vaclav Rybdr Foto Tomas Trestik

Prvni tfi dny kazdého zaméstnance jsou
zlomové. Alesponi tak to v Cardion Cars
vnimaji. Proto v ramci tzv. orientace nové
najaty technik nemifi rovnou do dilny ke
svému zvedaku, ale projde si celé dealer-
stvi skrz naskrz. Podiva se do jidelny, kde
jekazdé rano pro zaméstnance pfiprave-
na bohat4 snidané. Nakoukne na stfechu,
protoZe si tam mtize za pfiznivého pocasi
s kolegy néco ogrilovat. Projde sii patro
managementu, aby védél, kde sedi tfeba
prévé HR feditel celého servisu apod
pobocky ostatné uz pravdépodobné byl,
protoZe spolumajitelé Stolejda a Vesely
se radi s novymi zaméstnanci potkavaji
osobné. ,,Celé roky jsme s Martinem do
firmy zaméstnance vybirali my. Na vy-
béru lidi stoji fungovani firmy naprosto
z4sadné. Nam se to dlouhodobé dafi, coz
se odraziiv tom, Ze jsou nasilidé v oboru
skuteénymi $pickami a zlistavaji s nami
dlouhodobé. Maji totiz stejné hodnoty
jako my, tim paddem si rozumi i navzdjem
a zakaznik si pfi komunikaci zvykne na
vysoky standard,” vysvétluje Karel Sto-
lejda ndborovou strategii.

Trpélivost pFinasiroze

»KdyZzuzzaméstnanci bylo hodné,
nemohli jsme vybirat kazdého osobné.
Nechali jsme sivSak pravo veta. Nasi
feditelé mohou vybirat koho chtéji, ale
pokud je to ¢lovek, ktery pfichazi do
kontaktu se zakaznikem, tedy prodejce,
recepéni, Fidi¢, ktery vozi lidi na metro,
pfijimaci technik, tak takové zaméstnan-
ce chceme potkat tésné pred tim, nezje
findlné pfijmeme. A opravdu se nam dafi
se osobné setkavat s kazdym, takZze si
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potvrdime, Ze tilidé jsou fajn. Tém, ktefi
nas jako majitele reprezentuji, se snaZi-
me predat néjakou nasi zkuSenost. Fun-
guje to obéma sméry. My mame piehled,
oni zase znaji nas, nejsme pro né jen
jména na dvefich, za které smi jen hrstka
vyvolenych,” dodava Martin Vesely.

To je ale vlastné uz ten $tastny konec.
Sehnat dnes zkuseného mechanika nebo
vysokoskolsky vzdélaného diagnostika,
je opravdu naro¢né, protoze je o né na
trhu velka rvacka. A kdyz firmy takové
lidi maji, snazi se je udrzet za kazdou
cenu. ,Snazime se proto budouci za-
méstnance vychovavat. Spolupracujeme
se sttednimi a vysokymi $kolami. D¥iv
z celé t¥idy zistali Femeslu vérnijen dva
Zaci. Prosté je ta prace nebavila, neméli
pocit, Ze jsou dostate¢né finan¢né ohod-
noceni. To se ted méni, protoze Sikov-
nych lidi je na trhu skuteéné nedostatek.
Je ovSem potfeba je motivovat uz béhem
studia,” dodava Stolejda. Jen v zafi do
firmy nastoupilo Sest lidi, ktefi v 1été ab-
solvovali nékolikatydenni praxi. Startuji
na juniornich pozicich, maji pfidélené
mentory a budou uzv prvnich mésicich
absolvovat nejedno $koleni. ,,Pracujeme
s nimi uz ve §kolach, mame prezentace,
pakje zveme k ndm. Postupné celé
ro¢niky, aby vSichni vidéli, jak se pracuje

.Sikovnych lidi je na trhu nedostatek a je
potreba je motivovat uz béhem studia. Jen
v zdfFi k ndm nastoupilo Sest novackyu, ktefi
v lété absolvovali nékolikatydenni praxi.”

u luxusni znacky - jaké jsou vyhody, ale
i pozadavky. Klademe dtiraz nejen na

technické znalosti, ale i sebeprezentaci,

protoze v ramci novych standardd musi
iservisni technici komunikovat se
zakaznikem. Kli¢ov4 je znalost jazyka
kviili §kolenim v zahraniéi, aleis tim
jsme schopni pomahat,” vyjmenovava
Vesely moZnosti novych & budoucich
zaméstnancd.

Nejlepsiz nejlepsich

»Zacali jsme disledné investovat do
HR marketingu. Pfed rokem jsme
vypustili video se znamymi umélci,
na$imi ambasadory, ktefi se predsta-
viliv rolich fadovych zaméstnanci.
Avrtznych scénkach za sebe hledali
nahradu a pfedstavovali napln prace
jednotlivych pozic. Nakonec to mélo
imageovy pfesah avyhralijsme s

tim i n&jaké ceny. Ale n4$ zamér byl,

abychom to udélali zdbavnou a lakavou
formou. Ne kvili potlesku medialni
branze, ale protoze vyrazny spot oslovi
ty nejlepsi z nejlepsich,” dopliiuje Karel
Stolejda. ,Momentalné je nas Ctyfi sta
a dal rosteme. Pfi ndboru novych lidi
nikoho z téch stavajicich nevyhazuje-
me, protoze jsme sije peélivé vybrali
postoupit ve firmé najinou pozici, zku-
sit $téstinajiné pobocce. VSe FeSime
véasnou vzajemnou komunikaci. Tim
se ostatné dostavame zpatky k nasemu
heslu maximalné osobné, které plati
pro vSechny beze zbytku - zakazniky
izaméstnance,” uzavira nase povidani
Martin Vesely. ®
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Letos utocime na rekord

S vykonnym reditelem Dusanem Chladem jsme si povidali o dekadé
stravené v Cardion Cars, ale i o ambiciéznich cilech automobilky Volvo
a chystané expanzi modelové nabidky.

Text Vaclav Rybdar Foto Marek Musil

Podal jsem vam ruku jako vykonnému
fediteli a nové i mensinovému spo-
leénikovi celé firmy. Vy jste dokazem
toho, Zzeidnes se lze vypracovat tzv.
od piky. Lidé dnes mozna maji pocit,
Ze uzto jde jen vromdnech nebov te-
leviznich seridlech. Jaky mate pocit,
kdyz se za svou dosavadni kariérou
ohlédnete?

To je vdé€na otazka, protoZe jsem vlastné
nemél moZnost se za v§im ohlédnout tak,
jak naznacujete. Letos vlednu to bylo
presné deset let, co jsem nastoupil v Pra-
honicich. Dnes sedime v nové budové

v Cestlicich a expanze firmy i jejich cilt je
tak rapidni, Ze ten Cas bézi hrozné rychle.
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Téch deset let bylajedna velka jizda.
Vzpomindm sina ten prvni den, kdy na-
padl snih ajajako prodejce béZel ometat
ojetd auta na parkovisti. Jak rostla firma,
rostla i moje zodpovédnost, ale spis nez
ten profesni postup si vybavim spoustu
zazitk®, novych pfatelstvi nebo to, Ze
jsem tu potkal svou budouci manzelku.
Prisla si vybrat auto a nakonec si vybrala
imé. Jsme $tastné svoji, mame dvé déti,
takze mohu zodpovédné Fict, ze mi téch
deset let zménilo zivot od zakladd.

Zastavim se jesté u toho postu vy-
konného feditele. Vy fakticky cely
ten kolos fidite, ale panové Stolejda

a Vesely jsou stdle velmi pfitomni

a velmi viditelni ve véech dUlezitych
rozhodnutich. V rozhovoru pred par
lety zminili, Zze se museli dlouho uéit,
jak nechodit na vS§echny porady a ne-
chatrozhodovat ty druhé. Co jste se
v tom procesu naucéil vy?

Nebylo to snadné, ale vSichni jsme se
béhem té transformace hodné naudili.
Nejen o téch rozhodovacich procesech,
ale i 0 sobé samych.J4 jsem po jejich vzo-
ru také musel trochu povolit a ustoupit
ze snahy mit nad v§emi detaily kontrolu.
Bylo to hodné o pokofe a trpélivosti,
nebo mozn4 diivéfe, Ze ta proména

bude fungovat. Nakonec by se to dalo

prirovnat k dominovému efektu, kdy
se ty zmény shora projevily na celém
tom fetézci vedeni firmy. Dnes uz vime,
Ze to naplnilo nase ofekavaniajsme
schopniv tomhle sloZeni fungovat na
sto procent.

Je to velka zatézkavaci zkouska,
popustit otéZe firmy a viozit ddvéru
do rukou nékoho tretiho, zvliast

v okamzikuv, kdy prodeje navzdory
turbulentni dobé rostou. Co pro vdas
v téch poslednich dvou, tfrech letech
bylo nejvétsi vyzvou na novém
postu?

Prosli jsme mnoha uskalimi. Pfiloc-
kdownech béhem Covidu sem porad
proudila naobjednéavand auta a najednou
sije nemél kdo vyzvednout. Viibec jsme
netusili, jak budeme béhem tohoto
obdobi prodavat nova auta. Nastésti se
podafilo vSe ufinancovat a kdyZjsme
krizi pfeckali, tak jsme zaznamenali
velky narast poptavky, se kterym jsme se
museli vyrovnat.

My jsme se toho nelekli a v dobé, kdy
byly problémy s dodavatelskym fetézcem
ananova auta se ¢ekalo opravdu dlouho,
jsme posilili nasi nabidku zanovnich
a ojetych vozt. Vzdy se snazime mit na

pobockach maximum novych i zdnov-
nich aut, ktera si mtize zdkaznik vyzkou-
Set, osahat. I kdyZz fada automobilek
vidi budoucnost v online prostfedi, my
jako dealer véfime v osobni kontakt,
kdy si zakaznik miiZe viiz naZivo osahat.
Na tom si u nas zakladame.

U pfilezitosti patnactych narozenin
Cardion Cars se slusibilancovat.

Avy jste toho posledni dobou stihli
opravdu hodné, véetné stavby
novych pobocek, modernizace
stavajicich a velkého podilu na rake-
tovém ristu Volva na éeském trhu.
Je to aktualni jubileum prilezitosti
se chvilku zastavit a poplacat se po
ramenou?

Musime si to dopfat, protoze je dile-
Zité se Cas od ¢asu pochvalit. Nicméné
plany ceského Volva na leto$ni rok jsou
extrémné ambicidzni, coZ znamena tyto
ambice i pro nas a uz ted vime, Ze letos
prodame rekordni pocet novych voz.
Je to pro cely tym obrovska vyzva, takze
narozeniny slavime v plném zaptahu.
Prodeje novych vozh aktualné zastinuji
poptavku po zanovnich a ojetych vozech,
cozvychaziiz té expanze portfolia auto-
mobilky, napf. pfichodu cenové atraktiv-

«Mych deset let ve firmé byla jedna

velka jizda. Potkal jsem tu i svou budouci
manzelku. Prijela si vybrat auto a nakonec
si vybrala i mé."

niho a oblibeného modelu Volvo EX30.
Opét tomu piizpisobime svou strategii,
protoZze na obzoru jsou dal$i nové mode-
ly a nové vyzvy, takze rozhodné neni ¢as
dat si nohy na stdl.

Volvo nejen s pfichodem viajkového
modelu EX20 milovymi kroky kraéi
vstfic elektromobilité. Jak podile va-
Sich odhadu a preferenci zakaznikd
modely nadchézejicich mésicd alet
zamichaiji Zeb¥fickem prodejo?
Automobilka pfehodnotila rychlost
nastupu Cisté elektrickych vozi, coz se
projevilo i na faceliftu modelu XC90,
ktery je na naSem trhu nejoblibené&j$im,
¢imz se trochu liSime od zbytku Evropy,
kde vétSinou vede XC60. Na naSem
trhu by mohl byt velky zdjem o hybridni
pohony, které snad vykryji dfivéjsi po-
ptavku po zaniklych dieselech. Prodeje
nam setrvale rostou, coZ potvrzuje, Ze

u nas zakaznici nachazeji to, co od auta
vyzaduji. A bouflivy zdjem 0 EX30 nam
potvrdil, Ze i elektromobilitu uz cesti
Fidi¢i zaCinaji brat vazné.

Cely trh se ted' s pfichodem elek-
tromobility pere o stavajici, ale
izcela nové zakazniky, ktefi prebi-
haji mezi barikadami. Co je hlavnim
trumfem Cardion Cars v téhle bitvé
tradi¢nichizbrusu novych znaéek
adealerstvi?

Urcité pristup k zakaznikovi. Nase heslo
Maximalné osobni uzjisté znate. Jde

o péciod A do Z, férovou a vstficnou.
Zac&ina to uvzhledu pobocek, velké
nabidky vozi, ale nejdtlezitéjsije vzdyc-
ky ta kontaktni komunikace, protoze
jediné tak ukazete zakaznikovi, Ze mate
know-how a ochotu vyfesit viechny
jeho potfeby.

Maximalné osobnibuduijavzavéru
rozhovoru. Mdate néjakou prvnilasku
na étyfech kolech? Auto, co vam
hned naskoéi v ramci znacky, s niz
jste stravil tolik let?

Jednim z obrovskych benefitti mé prace
je, ze mohu vyzkouset vSechny mozné
modely. Ale hned ten prvni mi zistal
zaryty v paméti. Volvo XC70. Moc jsem to
auto v dobé uvedeni obdivoval a shodou
okolnosti se stalo mym prvnim sluzeb-
nim vozem. Nemohl jsem tomu véfit, Ze
se to tak seslo. Casto na n&j vzpominam,
protoze uz po prvnim svezeni to byla, jak
se tak Fika, laska na cely Zivot. ®
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Malej,

ale sikovnej

Certik z krabiéky - i takhle

o Volvu EX30 mluvi zdkaznici
po testovacich jizdach. Nase
prodejkyné Denisa Janosovd
s nejmensim a nejSetrnéjsSim
modelem znacéky stravila
rok. Jaké jsou jeji dojmy?

Text Vaclav Rybdi Foto Tomds Dvordk

»Je to ten typ auta, co vam vyloudi ismév na tvafi
kazdy den. Nejen za rok, ale klidné za dva. Lidi
hned chytne za oko absence mfizky chladic¢e. EX30
ma diky tomu takovy vlidny kukug, coz skvéle
sedik jeho rozmérim. Kdyz ho lidé vidi tfeba na
billboardech, neudélaji si pfedstavu o velikosti,
takze jsou béhem navstévy showroomu piekva-
peni. Tim, jak je zvenku malé a zevnitf obrovské,”
popisuje Denisa prvni kontakt zakaznikd s autem.
U Volva EX30 se skute¢né i rok po premiéfe srocuji
nejvetsi davy. Statistiky dokladaji, Ze nejde jen

o subjektivni dojmy. Data z importu navic ukazuji,
Ze a7 80 % kupujicich je u Volva viibec poprvé.
»Setkalajsem se s tim. Lidé skuteéné pfijdou, pro-
toze vidéli reklamu nebo test na internetu a chtéji
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auto vidét nazivo, chtéji se svézt. Volvo
znaji, ale nikdy ho neméli. Ted ale citi,

Ze nabizime néco ojedinélého,” popisuje
Denisa popularitu nového modelu.
»Damy laka design, pAnové nechtéji vérit
tém udajim, pfeci jenom dvoumotorova
verze je na stovce za 3,6 sekundy, coz je
bleskurychlé nejen naVolvo, ale v seg-
mentu osobakd jako takovych. Je pravda,
Ze pFi prvnim svezeni hraji hodné roli
emoce. KdyZ stojime na parkovisti, vich-
ni zkoumaji interiér, ale pak se rozjedou
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azapomenou na vSechno, co jsem do té
doby fekla. A za¢nou se usmivat,” vypra-
vi ndm Denisa zaZitky z testovacich jizd.

I dostupnéjsijednomotorova verze ma
pritom dynamiku ostrych hatchbacki
anabizi 272 koni pfenasenych na zadni
napravu. Drazs$i Twin Motor se 428 kori-
mije étyFkolkou a disponuje kromé vyssi
dynamiky i prodlouZenym dojezdem (ten
si mtizete dopfat ivjednomotorové verzi,
pokud si pfiplatite model Extended
Range).

Zvladneivelké vylety

»Kromé jizd v okoli nasich pobocek jsme
schopni vaznym zdjemctm pijcit auto i
navikend, aby si sami vyzkouseli dojezd
v realnych podminkach a na svych vlast-
nich trasach. Dojedou si na chalupu nebo
vyzkousi, jak se viiz chova na délnici. Ja
sama jsem p¥i prvnich jizdach podobné
experimentovala. S dojezdem pfes

450 kilometrt neni problém ani del$i vy-
let. Na rychlonabijecce je navic ten hlavni

Usmév za volantem Volva EX30

je nejcastéjsi vyraz, ktery Denisa

u zdkaznikd béhem testovacich jizd
vidd. Ji samotné pry v pfitomnosti
Zlutého vozu naskakuje tak néjak
automaticky.

cyklus od deseti do osmdesati procent
kapacity zalezitosti slabé pilhodinky,”
prozrazuje Denisa vlastni zkuSenosti

a dodava dalsi zasadni véc: ,,Potésilo
mé, Ze je to auto plné novinek, na které
jsem si okamzité zvykla. Obrovsky
reproduktor pres celou §itku auta,
ktery je pod pfednim sklem, takZze se mi
do dvetivejde i velka petka. Centralni
displej, na néjz moje o¢i bez problémut
vidi, aniz bych ztratila pfehled o déni

na silnici. Dokonce i ob#i odkladaci
schranka uprostied je skvéla, protoze
kdyZjedu autem sama a néco bych si
ulozila do schranky pfed spolujezdcem,
kde obvykle odkladaci prostor byva,
musim se k nému natahovat. Tady je
vSechno rychle po ruce, a taky viiz i diky
absenci stfedového tunelu ptisobi velmi

prostorné. A pfitom...” Chvili se odml¢&i.
»A pfitom je to pofad Volvo! Zejména
stavajici zakaznici to Casto zminuji, Ze
tam citi tu svou znacku. At uzjde o chyt-
rou ergonomii vnitfniho prostoru,
bezpecnostni asistenty, velmi prakticky
kufr nebo nezaménitelny svételny
podpis, je vidét, Ze je EX30 stale clenem
stejné rodiny,” dodava na zavér Denisa.
A co konkrétné maji od nejmensiho Vol-
va opisovat ostatni modely? ,, Integraci
online sluzeb pfimo v auté. Nemusim
Cekat na propojeni telefonu. Kdyz si
doma pied odjezdem zkontroluji trasu
adojezd, miizu ji rovnou poslat do

auta a nedélat to nadvakrat. Diky pro-
pojenym uétim vi mij mobil viechno

o mém auté a moje auto v§echno o mém
mobilu.” @

+KdyZz stojime na parkovisti, vSichni
zdkaznici zvédavé zkoumaiji interiér,
ale pak se rozjedou a zapomenou na
vS§echno, co jsem do té doby rekla.
A zaénou se usmivat.”




VIP sluzby nabizime vSem bez rozdilu

Jan Méchura je Volvu vérny uz od devadesdtych let. Mnohaleté zkusenosti

a vedeni pobocek ve StodUlkach a Dejvicich ho predurcily k postu technického
feditele, odkud dohlizi na to, aby se vam i vasim autUm na vSech pobockdach
dostalo nadstandardniho servisu.

Text Vaclav Rybar Foto Marek Musil

Jakad byla vase cesta za volant od
chvil stravenych na zadni sedaéce
az po aktudlni auto, kterym jezdite?
Mate pocit, Zze jste se hodné vyvijel
s ohledem na to, co od auta vyzadu-
jete?

Jajsem roénik 1976, takze jsem se jako
dité byvalého rezimu svezl v Trabantu,
embécku tisicovce a Skodé 120. Po vystu-
dovéanivysoké v Sestadvacetijsem se pak
rychle oZenil, narodily se ndm dvé déti,

a protoZe uzjsem pracoval u Volva, tak to
byla logicka volba. Bezpe¢né, velké auto,
se kterym jsem mél z prace osobni zkuse-
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nost. Navic mi vyhovoval i pfistup znacky
adealera k zakazniktim tohoto typu,
prosté se to vSechno dokonale seslo.

Vy jste preskoéil to obdobi v pllce
devadesatek, obcas se tomu Fika
Jteleciléta”, kdyz ma élovék jesté
teply fidiéak a chce za volantem
zkouset nové véci. A u vas to bylo na-
vic v obdobi, kdy sem zac¢ala proudit
celdfada zajimavych aut ze Zapadu.
Lakalo vas to?

JAmam dost moZna teleciléta aZ ted.
Tenkrat jsme na to kluci samoziejmé

koukali, ale spi$ teda s rukama po lokty
v motoru nebo na ulici. Bylo to fascinuji-
ci, takova $kola po $kole, kdy jsme hltali,
covSechno na tom Zapadé vymysleli
nebo méli jinak. Pravé tehdy mé Volvo
chytlo za srdce.

Jak je to dnes? U Volva porad

mate na vybér, jste kombikovy

nebo SUV-ckovy?

U nas v rodiné to ted jede po nékolika
liniich, protoZe jeden ze synt udélal Cer-
stvé Fidi¢ak a zacal jezdit v nasem Volvu
C30, cozje dodnes to nejmensi auto, co

Volvo kdy vyrabélo. Krasné, elegantni,
ale hodné mali¢ké. Ob¢éas si ho ptijéim,
ale to vyloZené musim jet nékam sam.
Kdyzjede cela rodina, tak sedime do
kombiku, tém jsem vérny dlouhodobé.
Momentalné mame Volvo V90 Cross
Country, to je takovy rodinny etalon -
dojede kamkoliv, nalozi cokoliv a déla
radost celé posadce.

Co vsechno vase pozice technické-
hofeditele obnasi?

Mam zodpovédnost za vSechny provozy,
cozv pfipadé Cardionu znamena tfi
poboclky v Praze, jednu v Brné plus
samostatnou klempirnu. Nejvétsim tko-
lem je, aby se vSechny nase provozy fidily
jednotnou strategii, at uz smérem k za-
méstnanciim a zakaznik@im, tak smérem
k importu. Abychom nejen postupovali
jednotngé, ale nabidli $pickové sluzby, na
které jsou nasi klienti, partnefi a kolego-
vé zvykli.

K takovému nadstandardu patfi

i Volvo Personal Service, ktery jste
nedavno certifikovalii na poboékach
v Dejvicich a StodUlkach.

Je to tak. My se to snazime lidem ma-
ximalné usnadnit, protoze jde vidycky
o stresujici nebo diskomfortni situaci, at
uzje to nenadald porucha, nebo plano-
vand oprava ¢i kontrola. Musite nékam
dojet, tam vam vase auto nékdo sebere
avy musite Cekat. Proto dbame na tu
komunikaciv duchu hesla ,maximalné
osobni‘, budujeme pevnéjsi pouto mezi
zakaznikem a jeho osobnim technikem
asnazime se ten pobyt na pobocce co
nejvic zpfijemnit. Zakaznici ten nové
nastaveny systém chvali, ale je to indi-
vidualni a také se to lisi podle pobocky
arozsahu opravy. Nékdo preferuje kavu
a praci na notebooku v klimatizované
odpocinkové z6né, nékdo se necha
odvézt zpatky na metro nebo si objedna
vyzvednuti auta pfimo u néj doma ¢i

v zaméstnani. Snazime se jit lidem na-
protive vech pfipadech, protoZe i tohle
je soucasti prémiového servisu.

Stane se do budoucna nejvétsim
kamarademfidi¢e aplikace v mobilu
(OTA - updaty vzduchem, detailni
informace o voze, domlouvani servis-
nich UkonU na dalku apod.)?

Velmi pravdépodobné se rozdéli zakaz-
nici do dvou skupin, coz uz ted vidim na
zpusobu, jakym lidé pfistupuji k novym
modelim Volvo EX. Ti mlad$i nedaji na
mobilni aplikace dopustit a organicky

je pouzivaji jako prodlouZenou ruku
svého vozu. Sluzebné pokrocilejsi klienti
chtéji, aby to jejich auto bylo pofad auto,
jak ho znaji. Jde o velkou investici, takze
pro konzervativnéjsiho zakaznika je
dilezita ta kontinuita - volant, Fazeni,
packa stéracd, blinkry. Ten zbytek se

je snazime naucit pfi pfedani, ale nasi
technici poukazuji na ty nové funkce

i prabézné, protoze ne kazdy se je uci
stejnym tempem.

Vsichni zdkaznici ale narazina OTA,
nebo toho Otu, ktery je dobrym kamara-
dem pro né i pro nas. OTA alias Over The
Air aktualizace pro auta permanentné
pfipojend na internet usnadnuje dia-
gnostiku na ddlku, moZnost drobnych
oprav, aniz byste museli kamkoliv jezdit,
aleischopnost auta vam fict, kdy je
skute¢né nutné dorazit do servisu co
nejdfiv. Véfim, Ze fidi¢i ho budou vnimat
jen jako hodného sluhu, a nikoliv zlého
pana.

Jste centrdlni technicky mozek celé
sité Cardion Cars. Existuje néjaka
technologie nebo automatizace
procesu, ktera vam praci usnadiiu-
je?

Mohl bych tu vyjmenovat spoustu
programt, co mam nainstalovanych

v pocitacdia na mobilu, ale Zadny z nich
netrumfne, kdyZz vstanu a za nékym
dojdu osobné. Je nas napfi¢ pobockami
400 lidi, kazdy ma vlastni hlavu, a to
Zadny program, zZadna uméla inteligence
na svété zatim postihnout nedokaze. To
neni dal$ireklama na ,,maximalné osob-
ni“ pFistup, ale 1éty ovéfend praxe, kdy ta
jedno, jestli nékomu zaklepu na rameno,
zavolam telefonem nebo pofadam tele-
konferenci. Firmu tvofilidi, na téch vie
stojia pada. Kdyz o sobé védi a komuni-
kuji se vzajemnym respektem, projevi se
to smérem ven i dovnitf. ®

+«Nékdo preferuje kavu a praci na notebooku

v klimatizované odpocinkové zéné, nékdo se nechd
odvézt na metro nebo si objednd vyzvednuti auta
primo u néj doma ¢€i v zaméstndni. Snazime se jit
lidem naproti ve vS§ech pfipadech, protoze i to je
souédsti prémiového servisu."




Pojd'te s nami na prohlidku!

Ze jste u toho nebyli? Pravé proto vam chceme pobo¢ku
predstavit tady a ted.. Jeji vedouci Jakub Culek sina
nas udélal as a pfivital nas pfed vchodem budovy,
ktera sice stoji u Rozvadovské spojky, ale celi klidné
reziden¢ni zastavbé a vzrostlym stromiim. Prijedete
sem po malé silnice, aZ si skoro Fikate, jestli jste neza-
bloudili. ,,Nasi stavajici klienti si nas velmi rychle nasli
anové klidné prostfedi se jim libi. Je netradi¢ni, protoze
dealerstvi asto vznikaji na periferiich,” popisuje Culek
specifickou atmosféru pobocky. ,,Rostlo nam tu to pred
o¢ima od ¢ervna 2022 do z4fi 2023, podle nejnovéjsich
standardii Volva, ale také podle pozadavkd nasi sité
dealerstvi. Proto je z lobby a odpoéinkové zony skrz
prosklenou sténu vidét do servisu v ramci VPS. Odpo-
Cinek si vSak zaslouZi i zaméstnanci, proto tu mame
velkorysé prostory i pro né, at uz se jedna o vlastni po-
silovnu, $atnu se sprchami, nebo jidelnu, kde si mohou

OL‘VO | denné doprat bohatou snidani. Vse je jim k dispozici

[ ve druhém patfe,” provazi nas Jakub Culek budovou,

v niZ po ranu voni kava a Cerstvé rozpecené croissanty.

L Hull ‘III'E!I!!IIII
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o Stovky lejster, desitky stavebnich stroji, ale za plus
minus rok tu na zelené louce vyrostla tfipatrova budova
o U od architekta Marka Lehmanna. Stoji zhruba 600 met-
ri vzdusnou ¢arou od ptivodni poboéky Auto Stodilky,
ktera sidlila v pronajaté budové. Ta prosla rekonstrukei,
ale Cas nezastavite a nové pozadavky Volva na péci

y
o zékazniky si zidaly radikalni fez. Nové jméno, nova
budova a spousta trumfi v kapse. Z Auto Stodutlky
se oficialné stal Cardion Cars Stodtilky a pod stfechu

moderniho komplexu se na velkolepou oslavu sjeli
nasivyznamni klienti, ambasadofi, spolupracovnicia

Loni na POle m jsme otevreli zaméstnanci. Bohaty program byl koncipovan tak, aby
nejmodernéjéi pObOékU Cardion Ca rs, v tom nejlepsim svétle pFedstavil prostory nové pobo¢&-
P oo 7 ky. Treti patro, v némz se dnes skryva nejpestiejsi vybér
navic pOStqvenOU v rekordnim Case. zdnovnich a ojetych vozii Volvo Selekt v Cesku, poslou-
qudete ji 0] prost‘fed meésta , a pi‘esto zilo jako improvizovana vystava nejslavnéjsich modelt
g P 7D Volva - nékteré byly nase, jiné zapijcili nasi fanousci.
ObklopenOU klidnou zeleni a mi Iyml Na novych zvedacich v servisu (jejich kapacita je oproti
lidmi. dfivéjsku vyrazné navysena) byly stoly s oberstvenim.

Ze svétlé lité podlahy se tam mimochodem dé jist
dodnes, klidné i uprostfed plného provozu, na tom si

Text Vaclav Rybar Foto BoysPlayNice, Marek Musil zakladame.
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»Zanovni a ojeté vozy Volvo Selekt se nachazeji ve tfe-
tim patie, kam se zdkaznici dostanou vytahem. A nejen
oni, v§echny vozy se po plose showroomu pohybuji diky
nakladnim vytahtim, nemame tu Zddné najezdy apod.
DalsivyuZitelny prostor je na stfeSe,” vyjmenovava $éf
pobocky, co vechno je tu k vidéni. Ozdobou vstupnich
prostor je kiiklavé zluté Volvo EX30. ,,UzZiva si ho vét-
$ina naSich klient®,“ podotkne Culek. A neni to Zadné
chvastani. ,,Ona totiZ u nasi pobo¢ky neni autobusova
zastavka, takZze svazime zdkazniky od metra, ale obcas
izletisté nebo od nadraZi. A vyuzivame k tomu vyhrad-
né flotilu elektrickych vozi, pfednostné model EX30.
Pro nékteré zlidi je to prvni svezeniv podobném auté
anasli se i taci, ktefi si po kratkém svezeni okamzité
objednali testovacijizdu,“ pfipomina Jakub Culek nad-
standardni prvky péce o zdkazniky sité Cardion Cars.

Z odpocinkové zény mdte servis jako na dlani.

Takhle vypadd novy standard Volvo Personal Service.
My pro servisni prostory zvolili svétlé tény, takze vidite
skute¢né do vSech koutd.
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Zlaty hieb

To uz mifime k nendpadnym dvefim, za nimiz se skryva
to, co je pro mnohé zakazniky zasadnim okamzikem jejich
automobilového Zivota. ,Tady je nase nova pfedavaci
mistnost. Na ptivodni pobocce jsme pfedavali nové vozy
tak trochu improvizovang, ale uz béhem planovani té nové
jsme védéli, co chceme klientim nabidnout. Proto je tu
posezeniiklimatizace, dostatek prostoru kolem auta, aby
si béhem prezentace mohli v§ichni auto obejit a osahat,”
vyjmenovava Jakub Culek pribéh slavnostniho ritualu,
ktery se mtize protahnout s pe¢livym briefingem i na
nékolik hodin. ,Pfedani nového vozu je vyvrcholenim
nékolikamési¢niho, nékdy i nékolikaletého snazenia vza-
jemné komunikace se zdkaznikem. Proto jsme chtéli, aby
tomu nové prostory odpovidaly,“ uzavira Jakub spole¢nou
prohlidku. My jsme sice odjeli nasim starym vozem, ale do
Stodtilek se ur¢ité budeme radivracet. ®
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Lucie Kutdlkova

Mam slabost

pro kombiky

4

Jeji modely oblékaji nejvétsi Ceské i zahrani¢ni celebrity.
Lucie Kutdlkova a jeji znacka Leeda patfi ke jménUm, co maji
doma i ve svété zvuk. A kdyz uvadi na trh novou kolekci,
vzdycky ji na foceni vozi ve Volvu V90, kam se vejde

komplet i s prisluSenstvim.

Text Vaclav Rybdr Foto Marek Musil

Letos vstupujete se zna¢kou Leeda
do tieti dekady existence. Kdybyste
dnes startovala, udélala byste néco
jinak?

Nic. VSechno, co se za téch vicnez 20 let
stalo, mélo svij vyznam a smysl. Hodné
jsem se toho naucila. Spoustu se toho
povedlo, mnoho také ne, ale vzdy se
snazim, aby mé to posunulo dél. Chyby
nevnimam jako $patné. Jsou od toho,
abychom méli mozZnost se na véci po-
divat jinak a pfisté se rozhodnout 1épe.
Dobfe minéné, hlavné takové ty nevyza-
dané rady jsou fajn, ale co si nezkusim na
vlastni kdZi, jako by pro mé nebylo.

Co byste poradila studentim nebo
nad$enym designérdm do zaéatku?
Je mozné se i v Gesku prosadit skrz
alternativni kanaly?

Pfijde mi, Ze v soucasnosti se alterna-
tivnim Casto bohuzel stava klasické
studium. Cest je ted o dost vic, nez
kdyzjsem zalinala ji.V dtisledku toho

46

jevSak trh nasycen, misty aZ pfesycen,
takzZe je dtlezité si najit svij styl, svoji
komunitu a té se vénovat. Konzistentné
tvorit a komunikovat. Doporuéuji vydrz,
odhodlani, opravdovou lasku k oboru
ilidem jako takovym. A k tomu idealné
pékny budget do zacatku. Pokud neni,
musite to urvat tou trpélivosti a laskou.
Nespoléhala bych se ale jen na silu
socialnich siti, jakkoliv je dnes znacna,
ale zaroven pomijiva. Za mé jsou osobni
kontakty a pfistup v médé nepfenosnou
zkuSenosti.

V onomroce 2003 se Leeda otvirala
v Bartoloméjské ulici a stoji tam
dodnes, obklopend sidlem policie. Je
to ndhoda, Ze vase origindlni kolekce
jsou obklopeny mravenistém unifo-
rem? Jak dlouho trvalo, nez sivdas
zakaznici tzv. nasli?

Uniformy v sou¢asnosti nastésti tolik
nevidame, policisté tam chodi hlavné

v civilu nebo obcas pfed Leedou svaéi

cela zasahovka. Ale dobfe se tam par-
kuje, protoze i kdyz ndhodou zastavite
tam, kde nemate, nikdo z policistd
netusi, jestli to ndhodou neni kolegovo
auto. Za ten Cas, co tam Leeda je, uzjde
o pomérné zndmé misto. Lidé se vraceji,
klientela se organicky rozrista, za coz
jsem velmi vdééna. Spousta zahranic-
nich klientti Leedu nasla napfiklad diky
Louis Vuitton Guide, ktery kazdoro¢né
vychazi a kde kuratofi doporucuji
zakaznikdm ve svétovych metropolich
vyznamnou lokalni médu a design.

A nedavno napf. tym prestizniho
$vycarského magazinu Konfekt fotil
Leedu ve Volmanové vile. To je reklama
k nezaplaceni, takZe jsem vdé¢na, Ze je
o naszajem.

Znacku vas zakladalo pét, v posled-
nich 11letech jste na to sama. Je svét
maédy tak kruény? Kolik studentd

a snilkd odhadem v té branzi zOsta-
ne, at uz na jakékoliv pozici?




Je krusny stejné jako vSechen byznys,
ale je vném ta kreativni slozka, a to mé
bavi. Pracuje u mé nékolik studentt

z UMPRUM a ti uZ moc dobfe védi, co
prace designéra obnasi a Ze je potiebaji
milovat. Pro zalinajici tviirce je skvélé
tfebajit k nékterému z designérti na staz
nebo praxi, protoze realita se Casto lisi
od predstav i $kolnich osnov. Nékoho to
nakopne, nékdo odpadne. Je to krasny,
kreativni obor, ale je potfeba pocitat

s tim, Ze vedeni vlastni znacky zahrnuje
spoustu prace, kterd neni tolik vidét.

V jakém duchu bude téch dalsich
desetlet? Mate napad, kam znacku
posunout nebo co skrz své Saty
JFkat"?

Znaclkaje stabilni, pfirozené roste a vyvi-
jise, zakaznici se pravidelné vraceji a ko-
munita se rozrusta. To je pro mne Gspéch
avelmi si toho vazim. Momentalné
pracujeme s grafickym designérem Mari-
em Corradinim naredesignu loga Leeda
a celé zméné vizualni identity, protoZze
chceme cilit i na zahraniéni trhy. S tim je
hodné prace, jak jste ostatné v Cardionu
sami zjistili. I pfes novy vizual chci vSak
pokracovat v tom, co je pro mne dilezité
- jednoduchost, kvalita, nad¢asovost
iudrzitelnost a perfektni servis. M6da

je jeden ze zptisobt komunikace. Umi
umociovat i vytvafet emoce a zazitky,
aproto je pro mne stras$né dilezité, aby
se zakaznice v modelech Leeda citily
opravdu dobfe a sebevédomé.

Leedu si oblibily ve velkém nejen
céeské, ale i zahraniéni celebrity. Po-
chlubte se, z jaké spolupradce jste vy-
lozené poskodéilaradosti. Byl to jeden
ztéch ,snd” kdyz jste zaginala?
V zacéatcich nas podpoftila nezistné
spousta znamych osobnosti, tfeba Ana
Geislerova, ktera nam dlouho pfedvadéla
na piehlidkach zcela bez naroku na ho-
noraf, protoZe fandi lokalni tvorbé. Méla
jsem pfileZitost setkat se s architektem
Janem Kaplickym. S nim jsem se sezna-
mila pfi spolupraci na svatebnich Satech
jeho Zeny Elisky. Pak ve spolupraci s nim
vznikly jesté dvé dalsi kolekce - Leeda
Dejavu a Leeda Kaplicky. Mél spoustu
zku$enosti a byl neuvéftitelné vtipny.
Jeho pohled na svét, lidi i na design mé
velmi obohatil. A ja z toho vlastné do-
dnes éerpam a Casto si na néj vzpomenu.
Moc rada vzpominam na rizné akce
s Jenovéfou Bokovou. Pro tu jsem navrh-
lai $aty naloniského Ceského lva, kdy
byla v devatém mésici téhotenstvi, a na-
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vic cely pfimy pfenos hréala na housle.
Nevédéli jsme, jestli to viibec dopadne,
jestli se miminko nerozhodne pfijit na
svét dfiv. Nakonec to dala v klidu a s pre-
hledem. Byla nadhern4 a energie méla
narozdéavani. Spoustu jsem se naudila,
ikdyZjsem délala styling na natacenich,
kde jsem méla moZnost pracovat napfi-
klad s Liv Tyler nebo byvalou Bond girl
Olgou Kurylenko. Spousta osobnich
zazitkd, kvili kterym ta prace stoji za to.

S celebritami na vaSem konté roste
vas véhlas, ale také pribyvaklientd,
ktefi maji vyhranény vkus nebo
konkrétni pozadavky. Kde za¢ina

a konéi to vzajemné ovlivihovani? Je
to individudlni na zakladé toho, jak
moc sisednete?

Ovliviiovanim bych to nenazvala, spis$
cestou za spoleénym cilem. T¥eba jako
v pfipadé pani Danuse Nerudové, kde
jsem se podilela na tvorbé jejiho Satniku
pro prezidentskou kampaii. Je to jako

v kazdém kreativnim oboru, s nékym je
prace Cista radost a inspirace a nékdy se
stane, Ze to jde pomaleji. Kazdy ma jiné
tempo a potiebuje sviij prostor, ktery
respektuji. Dilezita je v cili spokojenost
na obou stranach.

Vyjimecné Saty pro vyjimeénou pfile-
Zitost nemusi byt jen doménou boha-
tych a slavnych. Vase sluzba Rental
nabizi zapUjéku Fady zajimavych
modelU. Jak se ta nabidka vyvijela

v éase a kdo patf¥i mezi nejéastéjsi
zakazniky?

Kompletni servis, ktery davim zndmym
osobnostem, chci dopfat i ostatnim
zakaznicim. A cesta pijcovny pro mé
byla tedy jak dal$im moZznym krokem

k udrzitelnosti v modé, tak sluzbou,
kterav té dobé, kdy jsem Leeda Rental
zakladala, byla béZn4 hlavné u sva-
tebnich sal6nd, a nikoliv u designéri.

Je zbyte¢né si pofizovat nové Saty jen
pro jeden vecer. Spousta mych modeld

jevariabilnich a kdyZ se s nimi dobfe
pracuje, tak se neokoukaji. Neni pro mne
faux pasjit dvakrat na akci ve stejnych
Satech. Povazuji to i za soucast postoje

k pfili§ konzumnimu a neudrzitelnému
zpusobu Zivota. Mezi klientky, které si
Saty zapujéi nejCastéji, patfi Zeny, které
jsouistalymi zakaznicemi Leedy. Casto
jde o zeny z filmového primyslu a dalsich
kreativnich odvétvi, manaZerky nebo
napfiklad pravnicky.

Kdyz uz jsem zminil Rental, musim
vam dat prostor, abyste predstavila

i projekt Metraz, jehoz je Leeda sou-
¢asti od samotného vzniku pred de-
setilety. Lidé uz mozna slyseli pojmy
jako pomald méda, ale Metraz dava
druhou $ancinejen latkam a $atdom,
je to tak?

V mém podnikani bylo par pfelomovych
chvil, kdy jsem méla pocit, Ze mi nedava
smysl vytvaret dalsi a dalsi véci. Nebylo
to spojené s tim, Ze by se neprodavaly,
spi$ naopak. Citila jsem obrovskou una-
vuavycerpani. I proto jsem spoluzalozila
s dramaterapeutkou Katefinou Jungovou
nizkoprahovou dilnu Metrazdesign,

ktera poskytuje kreativni prostor Ze-
nam, jez se ocitly v krizovych Zivotnich
situacich. Diky Katefiné, ktera se naplno
projektu vénuje, a diky mnoha dal$im
designériim, ktefi se postupné zapojili,
pomahame jiz desatym rokem. Tvofise
zejména z materiald, které v riznych
odvétvich, nejen m6dnim, ale napfiklad
iautomobilovém, vnimaji ostatni jako
odpad. My ty ,,odfezky“ bereme a délame
z nich designové $perky, kabelky, doplii-
ky apod. Dnes ma Metrazdesign.czi svij
vlastni e-shop.

V éem chodite doma, kdyz tzv. nikdo
nekoukd? Jsou Cesi a Cesky zazdmi
svych domovuy pofad teplakovym
ndrodem?

Prevazné dziny a koSile, a pokud je teplo,
chodim bosa. Teplaky nevlastnim, jen
jeden teplakovy overal. Ja ho miluji, mtj
muz nesnasi, to je takova partnerska kla-
sika.V zimé totéz, ale dle potfeby pfidam
vlnéné ponozky a svetr.

Udrzitelnost je velkym tématemve
véech odvétvich. Vtom automo-
bilovém se ted hodné sazi nanové

+Od Volva vyzaduiji to, v ¢em bylo vzdycky
nejlepsi - tedy dlouhy, prostorny a prakticky
kombik. Na foceni se do néj vejde cela
kolekce véetné stendrU i steamer0.”

materialy vinteriéru. Jaké jsou ma-
terialové novinky v médé a existuje
latka, kterou zatim nelze pfi ndvrhu
S$atd nahradit?

Udrzitelnost je hlavné o celkovém
nastaveni mysli a védomi zbytecné
neplytvat. Z nenahraditelnych latek
bych ur€ité zminila hedvabi. Ve chvili,
kdy si ho na sebe oblecete, jako by splyne
s va$im télem. Ma luxusni vzhled, pfebira
teplotu téla, v zimé hieje, v1été nddherné
chladi. Mam ale rada i materialy funkéni,
naptiklad Therocool, ktery pouzivim
témér v kazdé kolekci, tiskneme na néj
originalni vzory a ma mnoho skvélych
vlastnosti.

Na veletrzich jsem pravidelnym na-
v§tévnikem ,,green” zény s novymi udr-
Zitelnymi materialy, kde mé bavi novinky
vyhledavat. Jak jsem fekla, hlavni je pro
mé celkovy pristup a zodpovédnost
v tom, co si zakaznik pofizuje, jak asto
avjakém mnozstvi ¢i kvalité. I proto mi
dava smysl provozovat Leeda Rental.

Pomalu mifime k tém autim. Vnimate
je spis jako prakticky nastroj, nebo
jako designérka vybirate i zrakem,
hmatem?

Na prvnim misté je pro mne bezpec¢nost,
cozVolvo spliiuje do puntiku. Citim se
vném bezpeéné, Fidim klidné a cestu
jako takovou si uzivim. Samoziejmé, Ze
idesign a funkce jsou pro mne dulezité,
rada se obklopuji hezkymi vécmi. Od
Volva vyzaduiji to, v ¢em bylo vzdycky
nejlepsi - tedy dlouhy, prostorny a prak-
ticky kombik. Na foceni se tam vejde
celd kolekce veetné Stendrt i steamerd.
Je to pro nas uz druhé Volvo a rozhodné
nehodldme ménit dres.

Nezapomenu, kdyZjsme jely na
focenis hereckou Barborou Boc¢kovou
afotografkou Bet Orten.Vjejim V70
Cross Country jsme brazdily polni cesty
az k opusténému lomu, ke kterému jsme
trpélivé hledaly jiny pFistup nez ptes
plot, avé-sedmdesatka se nenechala
zastraSit zadnym terénem. Je mi sympa-
ticka i komunita lidi, ktefi Volvo vlastni.
Mam pocit, Ze se na silnicich ,volvisté“
chovaji vesmés ohleduplné, coz se ¢asto
neda fict o fidi€ich rznych prémiovych
némeckych znacek. Majitelé vozi Volvo
jsou prosté vétSinou sympataci a ne
nadarmo se Fik4, ze Volvo je znacka
architektdl, umélct a filmafd. KdyZz nad
tim tak pfemyslim, spada do té skupiny
fada mych znamych a kamaradd. Mozna
i proto se ve Volvu citim tak dobfe. Jsem
mezi svymi. ®
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Tipy nasich expertu

Nasich kolegU jsme se zeptali na to, co je v nasi nabidce v uplynulych mésicich zaujalo
nejvic, pfipadné by to chtéli zakaznikdm blize predstavit. Tady jsou jejich odpovédi.

Toméé ZeChmeiSter / vedouciservisu

Cardion Cars Brno

«Proaktivné zdkaznikdm nabizime nejvyssi stuperi ochrany
laku, tzv. sklokeramickou ochranu. Jde o komplexni stit proti
necistotdm, ale i vétvickdm nebo kaminkdm, ktery vydrzi az
dva roky. Jeho aplikace je pomérné ndroénd, vz se musiruéné
umyt, chemicky a mechanicky dekontaminovat. Pak auto
lestime v nékolika cyklech, lak odmastime a na zdvér nandsime
ochranu. Neni to na poc¢kani, ale pfi spravné péci vam sklo-
keramika skutecné vydrzi dvé sezdny. Jen se musite vyhybat
kartdéovym myc&kdm, idedlni je ruéni myti s pH neutrdlnimi Sam-
pény, ostatné myti zdkaznikdm se sklokeramikou nabizime i my
pfimo na poboéce, kdy pouzivdme i demineralizovanou vodu,
abychom ten ochranny film zachovali v pIném rozsahu.”
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Veronika Pokorna  prodejce

Cardion Cars PrOhonice

«MUj aktudlni favorit je Volvo EC40 Black Edition. My umime
nejhezéi cernou metalizu a tady na tom auté hraje ¢ernda
hlavniroli. Maska i vSechny ndpisy jsou v téhle barvé, coz
upoutd pozornost na prvni pohled. Obfi kola dotvdreji vysledny
dojem a v konfigurdtoru si podobné auto nepostavite, tahle
barevnd kombinace je jenom doménou Black Edition. Mame ji
na showroomu a lidé se u ni zastavi, protoze ten wow efekt je
nepochybny. Navic EC ma ten sexy zadek, ktery ale paradoxné
vUbec neubird autu na prostoru, zevnitf je v nékterych ohle-
tuhle cernocernou verzi, protoze do nilidé nakukuji, sednou si
dovnitf a s pfekvapenim zjisti, jak je to auto veliké."

-ﬁ i

o Y

Roman Kacirek ; prodejce

Cardion Cars Dejvice

Volvo EX30 je samo o sobé designovy skvost, ale mé naném
hodné bavi portfolio barev, konkrétné tedy tahle svétle modrd
jménem Cloud Blue. Vim, Ze na v§ech propagacnich fotkdch
Volva je u EX30 ta kfiklavé Zlutd (Moss Yellow), kterd autu ne-
uvéfitelné slusi, ale je to takovd volba extrovertd. Oproti tomu
Cloud Blue na prvni pohled vypadd jako bild, ale ve skute¢nosti
jde o velmirafinovany odstin. My ho na showroomu schvdiné
mdme vystaveny vedle snéhobilého Volva XC60, aby je zd-
kaznik mohl porovnat, a vétsinou zvednou obodéi, kdyz si ten
nepatrny rozdil uvédomi. Jakmile mdte to srovndni, uz sity dvé
barvy nespletete. Nové se odstin nabiziiu EX/EC40, ale stdle
jde o velmi unikdatni zdlezitost."

Sijeme na miru
pro SK SLAVIA PRAHA

www.lepremier.cz
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Do Mekky vysokohorskych silnicek pod rakouskym
Grossglocknerem zamitilo fotografické duo BoysPlayNice
s nasim Volvem V90 Cross Country. Pro¢? Protoze tam
kazdy jednou musi, jde o poutni misto vSech evropskych
motoristickych fandu.

Text Vdclav Rybdr Foto BoysPlayNice

Grossglockner Hochalpenstrasse je
nejslavnéjsi alpskou silni¢kou Siroko
daleko. Ano, diky pofadtiim jako Top
Gear jisebral trochu popularity italsky
prismyk Stelvio nebo rumunska hor-
ska silnice Transfagarasan, ale Gross-
glockner zGstava destinaci s fantas-
tickymi vyhledy, §pi¢kovym asfaltem,
pokroéilou kulinarni tradici (jak byste
sejistojisté docetli v Casopise Kurven
und Knédel neboli Zatacky a knedliky)
a pfijemnou prichodnosti. Vzdalené&jsi
$vycarské prismyky jsou vétSinou
mnohem uzsi, ptili§ zakroucené
Stelvio je plné cyklistd trénujicich na
Tour de France. Grossglockner patfi
predevsim motoristim, vak je také na
vrcholu Hochtor ve vy$ce 2504 metrti
nad mofem automobilové museum,
vnémz najdete viiz Steyr 100, v némz
vroce 1934 jako historicky prvni
zdolal Vysoké Taury mistni hejtman
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Franz Rehrl a stavbyvedouci jiz téméf
dokonéené alpské silnice, pan Franz
Wallack.

»Popravdé jsem si vyznam téhle cesty
uvédomil az na misté, kdyzjsem vidél
ty zastupy lidi v nablyskanych vetera-
nech a srazy nejriiznéjsich znacek ¢i
modelt, rozeseté kolem parkovisté na
vrcholu prismyku,“ popisuje vylet na
Grossglockner Jakub Skokan. Témér
devadesatileta historie osmactyricetiki-
lometrové trasy o 36 zatackach navazuje
na obchodni horské stezky, po nichz
do srdce Evropy putovaly noZe, Sperky
a dokonce i sochy. Na stavbé silnice, ktera
pfipohledu shora maZe pfipominat pravé
$pagetu, nebo za§modrchana sluchatka,
se vystfidalo tfi tisice délnikt. Pét let od
prvniho uderu krumpéaéem vyjely mezi
mistni panoramata prvni automobily. ,,Je
to ikonicka silnic¢ka, jde také o cil mnoha
fotografi, takZe nas to pfirozené lakalo.
Nas bavi krajina stejné jako architektura,
takZze obCas podobnému vyletu prosté ne-
odolame,“ vysvétluje Skokan, pro¢ padla

volba pravé na Grossglockner. ,,V90 Cross
Country je absolutné komfortni viiz
aochotné zvladnuli ty zatacky. Podvozek
je skvéle vyvazeny pro cestovani napfi¢
kontinentem, ale dokonce i Cross Coun-
try verze v téch vlasenkach krasné drzela
stopu. Jak je V9O siroké a nizké, nabizi ne-
tekanou dynamiku i v ¢lenitém terénu,*
chvali Jakub Skokan vybér vozu. ,Tohle
auto ma hned nékolik pozoruhodnych
uhlt. My totiz fotime auta jinak neZje
zvykem. Jako soucdst krajiny ¢i architek-
tury, ¢asto jako vetfelce v té scéné, a ni-
koliv hvézdu v hlavni roli. Grossglockner
jsme sivklidu projeli a vytipovali vhodna
mista na foceni. Ob¢as jsme zaparkovali
a prosté ekali, aZ se dostavi inspirace.
Tteba ve formé havrana, ktery proletél
pred objektivem a zajistil kouzlo okamzi-
ku,“ popisuje Skokan jednu z pofizenych
fotografii.

Trpélivost je na podobnych alpskych
silnickach dualezita. V motoristickych po-
fadech vidite, jak se tu moderatofi pro-
hanive sportovnich vozech na uzaviené

komunikaci. V bézném provozu o tom
lidé jen marné sni. Jezdit sem zavodit by
vsak bylo i pfi idealnich podminkach bla-
hové. Tohle je udrzovana Siroka silnice,
ktera pfimo vybizi ke kochani se okolni
prirodou. Ve vyletnim tempu mijite
rozkvetlé louky, slysite pronikavé pisténi
horskych svisth a zastavka na vrcholu vas
odméni rozhledem na sedmatficet t¥iti-
sicovek a nékolik nezadrzitelné tajicich
ledovca.

Odjezdem do udoli nic nekonéi, ba na-
opak.V Heiligenblutu se ohlédnete a pfi
dobrém pocasi uvidite pohlednicovy vy-
hled na horu, kterou jste se pokouseli za
volantem zdolat. Nejlepsi vyhled na alp-
ské velikany je z dalky, idealné za oknem
vynikajici restaurace, kde si uvédomite,
Ze jste zvyhlidky $patné odbo¢ili a musite
pres alpské velikany jesté jednou, abyste
to pak vzali pfes Kaprun a Salcburk
zpatky domu. Zajizd'ka? Za volantem
VolvaV90 Cross Country spi$ pozvanka
k dal$imu dobrodruzstviv duchu hesla
scestajecil ®

Grossglockner je s 3798 nadmorskymi
metry nejvyssi horou Rakouska. Neni
bez zajimavosti, Ze za Rakouska-
Uherska byl nejvyssi horou monarchie
Ortler (3905 m.n.m.). Ten v8ak po
jejim rozpadu pfipadnul Itdlii.
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Znacka Volvo cesty Stolejdy a Veselého poprvé spojila pred
jednadvaceti lety, pred patndcti roky je pak pevné provazala,

a pokud v nasledujicich letech nikdo nepfijde s pomysinou sekerou
v ruce, aby tohle partnerstvi od sebe oddélil, jejich byznysovy

a kamarddsky vztah mdé zrejmé nékolik dalsSich dekad pred sebou.
Je na co navazovat, protoze kdyz zOstaneme jen u posledniho
roku, bavime se o vic nez tfech a pUl tisicich prodanych aut, péti
miliardach trzeb a desitkdch tisic servisovanych vozU. Kazdé

treti Volvo na ¢eskych silnicich za¢ind svou cestu v dealerstvich
Cardion Cars. | firmaq, jiz se dafi, ale nékdy potrebuje refresh.

Jednoduse proto, aby mohla byt jesté lepsi.

Jak jste se vy dva viastné potkali?
M. V.:Bylijsme konkurenti v ramci dvou
dealerstviznacky Volvo. Poprvé jsme se
vidéli nékdy v roce 2003 a padli jsme si
do oka. Zacali jsme se pratelit, az se to
pretavilo v to, Ze jsme v roce 2009 spolu
zacali podnikat.

Mate své stoly v jedné kanceldri.
Mate to tak od zaéatku?

K.S.:Je to tak a ménit to nebudeme, byt
jsme kazdy aplné jiny.

Jaci?

M.V.:Jajsem ten kladny, Karel je ten
zaporny (smich).

K. 8.:1kdyzjsme kazdy jiny, nikdy jsme
se ale pofadné nepohadali. Naudili jsme
se respektovat chyby toho druhého. Je to
néco jako dokonalé manzelstvi, kdy se
ipfes néjaky nesoulad pokazdé na konci
dokazeme domluvit.

Pfesto jste ale letos dotdahlizménu
fizeni firmy...

M.V.:Mame nového feditele a minorit-
niho spoleénika, ktery vykonné fidi
vSechny firmy, které spadaji pod Cardion
Cars, coZje na§ novy nazev. My jsme se
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stahli do pfedstavenstva a feSime hlavné
dlouhodobé strategické plany.

Pro¢ se to odehralo?

K. §.:Délame to spolu patnact let a firmé
jsme davali prvni posledni. Prosté jsme
firmou zili. Lonijsme se ale dostali do
faze, kterou si fada podnikateld neumi
uvédomit, kdy jsme si v§imli, Ze jsme
svym zpisobem unaveni, a hrozilo, Ze by
to mohlo firmu tro$ku brzdit. Tim, jak
jsme ve vedeni dva, vidy to fungovalo
tak, Ze si vSechno musime navzdjem
odargumentovat. A ten, co chtél néco
prosadit, musel udélat maximum, aby
toho druhého piesvéd¢il. Tim jsme

se vyhybali chybam, ale za¢alo nas to
zdrZovat.

M.V:Néco podobného jsme zazili uz
jednou nékdy pred osmi lety, kdy jsme
sinajali poradenskou firmu, ktera ndm
pomohla s restrukturalizaci. To nés na-
koplo, a my jsme pokracovali dal$ich Sest
sedm let, nezjsme p¥isli na to, ze jsme
zase v podobné fazi a je znovu potieba

s tim néco délat. Idedlné nékomu svéfit
vyraznou ¢ast pravomoci.

K. §:Pfiznat siale to, Ze by firmu mohl
nékdo fidit Iépe nez my, je hodné tézké.

Znovu jsme si najali poradce, ktery ndm
s tim pomohl. Jeho lidem jsme fekli, Ze
se chceme z vedeni stahnout, byt ne
uplné. Zaroven jsme ukazali na kolegu,
ze kterého jsme chtéli udélat vykonného
feditele celé firmy a minoritniho spolec-
nika.

Koucé ho pak ,uéil® byt generalnim
feditelem, ktery ndm bude umét re-
portovat dostatek informaci, abychom
neméli dtivod mu do toho zasahovat. Nas
zase musel vytrénovat v tom, abychom
védéli, na jakych konkrétnich poradach
mame byt, jak ziskdvat potfebné infor-
mace a jak do firmy zasahovat. Dnes
tak nechodime na v§echny porady, ale
jednou za mésic se u€astnime porady
predstavenstva, kde nas diléi feditelé
informuji o tom, co se déje a co se bude
dit. My k tomu pak pfiddvame nase nazo-
ry.Jednou tydné pak mame s generalnim
feditelem poradu jen ve tfech, kde se
bavime o hlavnim sméfovani.

Ma takovda proména fizeni ale néjaky
vliv na zakazniky?

K. §: Chceme, aby se zakaznik dozvédél,
zejsme velci. Zadinali jsme s deseti
lidmi a dnes nas je skoro Ctyfi sta. Zaro-

Karel Stolejda

Prvni zku$enosti sbiral za volantem Skody
Rapid a Hondy CRX. Ted' se tési, az se mu
do gardze nastéhuje zbrusu nova vlajkova
lod' Volvo EX90, kterou bude mit mezi
prvnimi v CR.
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vei ale nechceme byt velkd korporace,
takze za kazdou cenu chceme zachovat
principy, kdy mame strukturu fizeni,
ktera je udrzitelnd, funkéni a profesio-
nalni.

M.V:Hlavné jsme ale ziskali ¢as,
abychom se mohli vénovat tomu, co

se klientdl pfimo tyka. Ziskalijsme
nadhled, neztracime Cas operativou,
ale vénujeme se strategickym vécem.
Mame moznost chodit mezi klienty,

se kterymi si miZzeme v showroomech
povidat a ziskat tak mnohem vétsi po-
védomi o jejich potfebach. Stejné tak se
vic m@Zeme bavit s na§imi zaméstnanci
a komunikovat s nimi jinak nez na
denni bazi. Mit luxus v podobé volného
Casu, kdy miZzeme vyjit z kanceléfe, je
hrozné dilezité.

Na co se zamérujete?

K. 8.:Mame produkt stejny jako kazdy
jiny prodejce. Cim se ale snazime odli-
vyjimeéné sluzby. Chceme, aby jejich
prostiednictvim mezi zdkaznikem
anamivznikl vztah, diky kterému s nami
zakaznik zGstane.
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S tim souvisi i vas slogan Maximalné
osobni?

K. §.:Je to tak. Chceme byt maximalné
osobni ve vSech rovinich. Smérem

k zdkaznikovi, ktery se u nés bude citit
maximalné osobné. A chceme, aby to ma-
ximalné osobni bylo i mezi zaméstnanci.

Mate néjaky konkrétni priklad?

K. S.:Vezméme si tfeba podepisovani
né&jakych listin. MizZe jich byt deset,

ale pak je otdzka, jestli to je maximalné
osobni, kdyZ se musite probirat horou
papirt. Je nutné, aby to zdkaznik délal?
Jak se u toho bude citit? Neni toho moc?
Nebude ho to zdrzovat? To je ta zdkaznic-
ka stranka. Pak je tu ta zaméstnanecka,
kdy ty papiry nékdo musi zpracovat,
archivovat. A zase se ptame: Je tahle
administrativa efektivnim vyuZitim jeho
Casu? I proto jsme hodné ¢asu vénovali
digitalizaci a automatizaci podobnych
procesi. Ve je transparentni a pohodl-
né&jsi pro obé strany.

Zakladem je zjistovat, jak se lidé ve
spojeni s nasi firmou citi, a podle toho
procesy upravovat. Celé je to o emocich,
coZje néco, co je s nakupem auta spoje-




né. Auto si kupujete, protoze se vam libi.
Jste z né&j nadseny. A kdyz pfijdete do
showroomu, je tam usmévava recep¢ni,
auto, které se vam libi, a fajn prodejce,
ktery vaim ho proda. Mate GZasny pocit
avSechno je dokonalé.

M.V:Ale pak je stiih a jedete do servisu.
To je situace, kdy pozitivni emoce
obecné chybi. Mate odfené auto, stoji
vas to Cas, penize... A vy se jako zakaznik
z podstaty citite Spatné. My se vam to ale
ze v§ech sil budeme snazit zpfijemnit.
Kdyz k nam vstoupite, pofad tam bude ta
sympaticka recep¢ni, vas osobni servisni
technik, ohen plapolajiciv krbu, hezka
kavarna, obCerstveni zdarma. Pfijemné
prostfedi s pfijemnymi lidmi, nikoliv
misto, kde byste se béli, Zze vim nékdo vy-
nad4, co jste s autem provedli. Mimocho-
dem i proto pofad trvame na tom, Ze ve
firmé mame posledni slovo pfi pfijimani
zaméstnanc, ktefi pfijdou do pfimého

v v s

kontaktu se zdkaznikem. V&fime, Ze za ty
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roky uz dokazeme poznat, jestli doty¢ny
bude fungovat tak, jak si pfedstavujeme.
Zazitek u ns by mél byt takovy, jako
kdyz napfiklad pfijdete ke konzultantovi
nadnérodni poradenské spoleénosti,
ktery se vim maximalné vénuje, coZ se
pozna tfeba tak, Ze béhem doby, kdy

s vami mluvi, nikomu nezveda telefon
nebo mu dalsi clovék nervézné neklepe
narameno. Je tujen ajen pro vas.

Druhou velkou zménou je novy ndzev
Cardion Cars. To se odehrdlo pro¢?
K. S.: Chtélijsme udélat dalsi krok k do-
spélosti firmy. Ostatné i samotné Volvo
nedavno zmodernizovalo logo, tak jsme
siFekli, Ze je Fada i na nas.

Proc jste zvolili pravé Cardion Cars?
M. V.: Zatnu ohlédnutim do minulosti.
Pojmenovani s mistnimi nazvy, tedy
Auto Prithonice, Auto Dejvice a Auto
Stodtilky, vznikla historicky s tim, jak

Martin Vesely

Velkd rodina vyzaduje velké auto, takze
u Veselych se sdzi pfi vyletech na velkd
SUV jako je Volvo XC90. Martin osobné
vSak miluje kupé a kabriolety, takze
obc&as rdd zavzpomind i na starsi vozy
znacky.

«Pro nds je duilezité, aby zdkaznici védéli, ze vSechna
dealerstvi patfi do jedné skupiny s jednou filozofii, diky cemuz

to, co zazivaji v jednom autosalonu, zaz

firma rostla. Vyjimkou bylo Brno, kde

se pobocka jmenovala Auto Cardion,
jelikoZ nasi spoluinvestofi bratfi Ne-
kudovi maji firmu Cardion zaméfenou
na kardiochirurgii a neurochirurgii,

a ta znacka byla v Brné a okoli znama
afungovala.

K. §.:Zalozili jsme Ctyfi Gspésna dealer-
stvi, kterd ale neméla spole¢nou iden-
titu, kvili éemuz se v tom lidé trochu
ztraceli. Nékdy sii mysleli, Ze jde o rizné
firmy. Pro nés je daleZité, aby védéli, ze
vSechna tato dealerstvi patfi do jedné
skupiny s jednou filozofii, diky cemu? to,
co zazivajivjednom autosalonu, zaziji
ive zbyvajicich. VSechny ty autosalony
patiik sobé. Se stejnymi sluzbami,
pristupem k zdkaznikiim a v§im, co

k tomu patfi. To samozfejmé platii pro
nasSe dalsi brandy Albion Cars, ktery se
zamé&fuje na znacky Jaguar a Land Rover,
anoveé také Orbion Cars, ktery prodava
znacku MG.

Arovnou jste si objednali tfeti naro-
zeninovy ddarek - nové logo a vizualni
identitu, které pro vas délalo grafic-
ké studio Alese Najbrta...
M.V.:Kdyznéco délame, délame to
naplno. Rekli jsme si, %e i rebranding
chceme udélat nejlépe, jak to jen jde, coz
pomérné logicky vedlo k tomu, Ze jsme
hledali toho nejlepsiho &lovéka v Cesku,
atoje Ale$ Najbrt. Vytvofil moderni logo
ve tvaru stylizovaného srdce, které se
prolina v riznych variantach dealerstvi-
mi jednotlivych znacek v ramci skupiny
asjednocujeje.

Jak vznik loga probihal?

K. §.:Na nékolika schtizkach jsme Alesi
Najbrtovi odvypravéli historii, hodnoty
spoleénosti, co mélo vyjadfovat staré
logo, jaci jsou nasi zakaznici apod. Za tu
dobu poznal i nas. Pak ndm ukazal osm
riiznych variant, od konzervativnich az
po nejprogresivnéjsi. A pravé tu nejod-

Yewrs

vaznéjsi jsme sivybrali.

Probrali jsme, co je za vami. Pfred
vami a vasimi zakazniky je ale elekt-
romobilita.

M.V.:Mate pravdu. Uz jsme skonéili s pro-
dejem dieselovych verzia néjakou dobu
budeme jesté nabizet benzinové modely.
Dominanci ale pfebiraji hybridni varianty
a Casem to budou elektromobily.

Jak na to zakazniky pfipravujete?

K. S.: Prostfednictvim zkuSebnich jizd
jim umozZinujeme, aby si elektromobil
zkusili, aby z néj neméli obavy. A vedle
toho jim nabizime pomoc s dal§imi sluz-
bami, typicky s instalaci domaci dobijeci
stanice nebo konzultacemi v souvislosti
s dotaci na pofizeni elektromobilu.

Je dtilezité odbourat strach z nezna-
mého. At uZvlastni zkuSenosti, nebo
sdilenim zkusenosti jinych zdkaznik®.

A je také dilezité vysvétlit, Ze o elektro-
mobilu ajeho pouzivanije potfeba uva-
Zovat jinak. Pokud se pohybujete hlavné
ve mésté a nemate velky denni najezd, je
pro vas idealni model EX30. Pokud se ale
presouvate na delsivzdalenostii mimo
Cesko, pak je lepsi si pogkat na EX90,
které bude mit dojezd na jedno nabitiaz
600 kilometrd. Dal$i modely pak budou
postupné pribyvat.

PFijmou volvisté novou éru?

M. V.:Nemam obavy, Ze by to bylo jinak.
Pfirovnavam to ke konci éry tlacitkovych
mobilnich telefont. Spousta lidi Fikala,
Ze telefony s dotykovym displejem nepfi-
jmou, ale podivejte se, jak to dopadlo. Je
fakt, Ze u telefonu hodné pomohl enter-
tainment, ktery s nim jeho majitel dostal,
ale podobné to bude i u elektromobilu.
Cim vic automobil bude spolupracovat
svas$im telefonem a domacnosti, tim vic
bude neoddélitelnou souasti vaseho
svéta. Ted to mozna zni p¥ilis futuristic-
ky, ale takova budoucnost je doslova za
rohem.

K. §.: Jasimyslim, Ze velkym propa-
gatorem elektromobility budou Zeny.

(X V4

iji i v téch zbyvajicich."

V elektromobilu se nemusi fadit a kromé
dobijeni, které se odehraje pfes noc

v garazi, nic dal$iho technického nefe-
$ite. UZzjenom to, Ze neni potieba jezdit
tankovat, je pro spoustu Zen argument ve
prospéch elektromobilu.

A co ti, ktefi se elektromobildm bu-
dou snazit vyhnout?

K. §.:TusSime, Ze tady bude relativné
velka skupina majitelt spalovacich
vozi, ktefi se je budou snazit udrzet

v provozu co nejdéle. Kdyz si dnes kou-
pite nové spalovaci auto, miZeme se
bavit klidné o néjakych patnactiletech
provozu. Proto jsme uz zacali pracovat
na tom, abychom takovym zakaznikim
byli schopni nabidnout pomocnou
ruku.

Jak?

M. V.: Budeme muset delsi dobu drzet vic
starSich nahradnich dilg, ale i mecha-
niky, ktefi budou umét spalovaci auta
udrzovat a opravovat. To je to hlavni, co
miZeme nabidnout, byt to pro nas bude
znamenat naklady navic, protozZe vedle
toho budeme muset mit i mechaniky
specializované na elektromobily, ktefi
potfebujijiné vzdélani, nezjaké dnes
klasicky automechanik ma. To v praxi
zZnamena, Ze provozovani servisu pro nas
bude nakladové drazsi.

Takze se to projevi na cendch servis-
nich praci?

K. S.:Ono uzse to pomalu déje, ale zatim
se to snazime zpomalovat, jak to jen
jde.Nicméné doba, kdy se bude cena za
servisni prace zvySovat, musi zakonité
Pprijit, coZ se rozhodné netyka jen nas. Je
to problém celého segmentu. Na druhou
stranu zakaznik s elektromobilem oproti
tomu se spalovacim vozem absolvuje
servisnich prohlidek vyrazné méné.

Tim se celkova ¢astka vydana za servis
elektromobilu ve srovnani se spalovacim
vozem dostava do rovnovahy. @
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Volvo Pit Stop vz i v Dejvicich

VPS servis je nové certifikovany na vS§ech poboc¢kdch Cardion Cars

VPS - Volvo Personal Service je novym
servisnim standardem, ktery chceme
svym zakaznikiim nabidnout na vech
pobockach.V zafi se nim tento cil
podafilo splnit, protoZe jsme certifi-
kaci ziskali nejen v Dejvicich, ale ive
Stodtilkach. Systém VPS je postaveny
na osobnich technicich, kdy ma kazdy
zakaznik pfidéleného toho svého,

s nimZ se setkava hned po pfichodu

do servisu. Jeho osobni technik se mu
oviz nejen stara, ale také s nim po
celou dobu opravy komunikuje, piebira
a predava auto, takZe vi o problému
ajeho feseni prvni posledni. Vyhodou
jevétsi dtivéra klientl a eliminace
rizika pfipadného nedorozuméni.
»Kromeé téchto praktickych pozitivVPS
systému hodnotim kladné také to, ze je
to celé osobnéjsi a mtizeme si tak Iépe
budovat vztah s nasimi klienty,“ fika

vedouci servisu Cardion Cars Dejvice
Miroslav Besperat.

Osobni technici pracuji na kazdé
servisni zakazce ve dvojici ¢iv tymech,
podobné jako v zavodnich pit stopech.
Hlavni pfednosti tohoto pfistupu je
rychlejsi priibéh a vyssi efektivita ser-
visu. To znamena, Ze vétSina servisnich
praci bude hotova do hodiny. I proto se
snazime ve vSech pobockach nabidnout
posezeni a obCerstveni, kvalitni Wi-Fi
a dostatek Ctiva, aby u nas mohli stravit
Cas efektivné a podle svych potieb.

»Certifikaci VPS systému v dejvické
poboéce dosud branila architektonicka
omezeni budovy. Ta se ale podafilo
vyftesit a komfort zdkaznik se tak
posunul opét na novou uroven. ,,Museli
jsme kvili tomu stavebné ptredélat pro-
story servisu. Vybudovali jsme novou
prijimaci mistnost v servisni zoné, kde

nechybi prosklena sténa pfimo do dilny,
a zékaznici tak mohou vidét pfimo na
opravu svého vozu,“ popisuje Miroslav
Besperat. Dalsi vychytavkou, jakou

v Dejvicich najdete, je moZnost sledovat
dénivservise také na televizni obrazovce
z pohodli odpoc¢inkové zény na showro-
omu. Toto Feseni vychazi iz toho, Ze se
Cardion Cars Dejvice nachaziv nékolika
budovach. U nové postavenych pobocek
v Cestlicich a ve Stodtilkach je odpo&in-
kova z6na od té servisni oddélena pouze
panoramatickym sklem, takze zakaznik
ma moznost svij vz sledovat po celou
dobu opravy. ®

Text Vaclav Rybdar Foto Marek Musil
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Volvo je Milacek

Bezprostredni fotky Tomdase TresStika a kratké poddoteky mezi stiskem
spousté mnohdy odhali vic nez peclivé pfipravované rozhovory. | proto
jsme debatu mezi Tomdasem a panem Mildckem pretiskli tzv. bez filtru.

Text Tomas TresStik Foto Tomds Trestik

Tome, mame pro tebe tip na prima
kluka, m4 dvé stary Volva v nadhernym
stavu. Akorat asi budes§ mit trosku pro-
blém, jak si ho ulozit do telefonu. Vétsi-
na znds ve firmé si klienty uklada prosté
pod prijmenim, u néj je to ale trosku
vosajstlich, jmenuje se totiz Milacek.
Jaho mam jako ,,Pan Milacek - dvé stary
Volva, abych z toho nemél u manzelky
oplétacky. Tak takhle to celé zacalo. Ulo-
zil jsem si to ¢islo jako ,Milacek Volvo“

a domluvil se na navstéve.
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Rodinnej domek par desitek kilometri
za Prahou. Vrata otevie piekvapivé
mladej usmévavej kluk, hned za vraty
ma zastfeSené stani a tam neprehléd-
nutelny dvé stary erveny Volva. Téméf
identicky.

Ttestik: ,Tyjo, pro¢ mate dvé skoro stejny
auta?”

Mildcéek: ,To se vétSinou zepta kazde;j.
Uplné stejny nejsou, tohle je 240GL
zroku 1990 a tohle je taky 240GL, ale
zroku1992”

T:,Lisej se viibec né¢im?”

M:,No jasné! To star$i ma chromovy
lemovani, novéj$i ma kolem oken obycej-
nou ¢ernou gumu, to novéj$i ma central,
zrcatka v elektru a s vyhfevem, no je
tohovic...”

Stejné si za celou dobu navstévy nejsem
schopnej zapamatovat, ktery je ktery
a o kterém zrovna pan Milac¢ek mluvi.

T:,,No a pro€ jsou obé erveny?”

M: Vlastné ndhodou. K Volviim jsem

se dostal pfes bratranka, mame k sobé
hodné blizko. Mél krasnou tmavé
zelenou 245 z roku 1990, vidycky se mi
libila. K Volviim obecné jsem si vytvofil
vztah uZ tehdy, kdyZ mé v ném jako de-
setiletého vozil. Vypravél, ze mu nejdriv
to auto moc nesedlo, ale Casem si ho
zamiloval a pak litoval, Ze ho prodal,
protoze jinak by pry urcité skoncilo
umé. Jajsem ale nastésti celkem Set-
fivej, od jedendcti jsem si daval penize

z brigad stranou, od patnacti uzjsem
védél, Ze to bude na auto. Hned po tom,
cojsem si udélal fidi¢ak, jsem Sel pravé
za bratrankem, Ze potfebuju pomoct vy-
brat auto. Rekl mi, at par dni pockam, Ze
uz se to fesi. No a pak jsem jednou pfisel
domi a ta Cervena 240 z roku 92 stala

v garazi. Sehnal ji ve Svédsku. Zajel pro
ni s kamaradem, omrknuljia rovnou se
s nivratil. Asi tim chtél trosku vykom-
penzovat, Ze jsem nemohl zdédit tu jeho
zelenou 245.”

Volvo 240GL

T: ,A kde se vzalo to druhy?”

M: ,No, to bylo tak, Ze ségrajednou
tukla svy auto. Tukla ho tak, 7e s tim u%
neslo nic moc délat, tak jsme zacali Fesit
auto pro ni. Sel jsem zase za bratrankem
aon fika - nic nefes, uz to mam vymysle-
ny. Dostane tu tvoji 240. Je to bezpecny
asolidniauto. A co j4, zeptal jsem se.
Tobé uzjsem sehnal novou. Taky Cer-
venou, a navic o dva roky starsi! Ze jsou
obé Cerveny, je fakt ndhoda, ale vlastné

mé to bavi.”

T: ,Takze vy jezdite tim z roku 90 a ségra
tim z roku 927
M: ,Jo, piesné tak. Ale stardm se 0 obé.”

T: ,,A mate jedno z nich radsi?”
M: ,,Jasny, samoziejmeé to svoje, to

vy

starsi.

T: ,,A mate néjaky vysnény vintage auto?
Bez omezeného budgetu?”

M: ,Jasny. Volvo Amazon 122, dvoudve-
fovy, z roku 1966.”

T: ,Avysnény moderni auto?”

M: ,Taky bez velkého pfemejsleni - to,
co mate vy, XC90. Chvili jsem s tim jezdil
aje to stra$né pohodIny auto.”

T:,Covlastné délate?”

M: Vystudoval jsem na stiedniIT,

pak CVUT - obor uméla inteligence,
nedavno jsme s kamarady zalozili firmu
avénujeme se vyvoji softwaru apod.”

T:,Hele, a posledni véc - nebude vam
vadit, Ze pouZijeme v tom textu vase
realny jméno?”

M: ,Nebude, klidné ho pouzijte, jsem
zvyklej, Ze to lidi pobavi. Tak jednou za
mésic nebo za dva mé v noci probudi
né&jaka nézna esemeska plna preklept od
né&jakého nalitého kamose, kterej se mi
pak druhej den vzdycky omlouva, Ze to
chtél poslat svy holce...” ®

Legenddrni ,hranu” vyrdbéla automobilka od roku 1974 do roku 1993. Celkem za dvacet
let sjelo z linek pUl druhého milionu sedan®, témér milion kombikd a &tvrt milionu kupé.
Ze zacdtku jste podle ndzvu mohli identifikovat pocet dvefi a vdlcU - 242 bylo kupé se
Ctyfvdlcem, 264 sedan s Sestivdlcem, v textu zminénd 245 pak legenddrni bezedny

a neznic¢itelny kombik. V pozdéjsi fazi vyroby uz se vSechny vozy jmenovaly 240, pfic¢emz

GL bylo Grand Luxe, druhd nejvys$si moznd vybava. Zdvodni fanousci si dodnes pamatuiji

s okruhovym rodokmenem.
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Sarka Heth FucHsova

Ddanové hledcljl zpusoby,
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my zatim jen duvody

Text Vaclav Rybar Foto Marek Musil

ll[

Sdrka Heyna Fuchsovd se po &tyfech letech stravenych

ve vedeni danské pobocky Volva vraci do vedeni té ceské.
Jak se proddvaji auta v sousedstvi svédské ,zdkladny” a proé¢
je elektromobilita definitivou, které nema smysl branit.

Vracite se ze svéta, kde jste méla
¢étyriroky na starost znacku na dan-
ském trhu (coZ zahrnovalo i Grénsko
aFaerské ostrovy). Dala by se vase
zkusenost se specifiky prodeje na
tamnim trhu néjak shrnout?
Daénsko je poctem obyvatel men§inez
my (5,8 miliond obyvatel), ale aut se
na ném proda podobné jako u nés (cca
200 tisic ro¢né). Historicky jde o trh za-
tizeny vysokymi danémi, az do hodnoty
150 % ceny vozu bez DPH, coz ovliviiuje
typ prodéavanych vozi. Nejpopularnéjsi
jsoumald méstska auta. Elektromobily
jsou masivné zvyhodnény, takze se
béhem nékolika let Dansko diky této po-
litice dostalo mezi lidry v elektrifikaci.
AZ70 % novych vozi jsou elektromobily.
Volvo v roce 2022 na danském trhu
v podstaté prestalo prodavat auta tzv.
bez kabelu a od té doby ¢ini elektromo-
bily 95 % veskerych objednavek.
Musite si uvédomit, Ze ve vladé sedi
socialni demokraté uZ tfi obdobi za
sebou, takZe maji moznost tu elektrifi-
kaci skuteéné prosazovat kontinualné.
Spole¢nost je na to dlouhodobé pfipra-
vovana, je tu inspirace ze sousedniho
Norska, kde skute¢né velmi agresivné
s podporou elektromobila §li do Cela
nejen v Evropé, ale celkové ve svété. Oni
maji tedy trochu jiny systém pobidek,
kdezto Danové jdou cestou zvyhodnéni.
Oboji funguje, ale ten skuteény kli¢ je
v nastaveni spole¢nosti, coZjsem pocho-
pila zejména po navratu domd.
Tady jsme s elektromobilitou stale
na noze. Hledaji se divody, pro¢ to
nejde, zatimco v Dansku ta spoleen-
ska diskuze vlastné probéhla velmi
rychle. Oni si Fekli, Ze je to tak spravng,
a pak zacali hledat zpiisoby, jak toho
docilit. Tézko se to popisuje, ale tam
je ohromna historie vnitini hrdosti.
My mluvime o skandinavském designu
a hazime vsechny ty zemé (Dansko,

Svédsko, Norsko, Finsko) trochu do
jednoho pytle, ale to, co se nam libi

na skandinavském n4bytku, jednodu-
chych liniich, ergonomii, to je vlastné
primarné ptivodem danské. I to slavné
»hygge“ je danské a Casteéné norské,
jak jste zminil ten norsky trh, tak se da
Fict, ze Danové si s Nory rozumi uplné
nejvic. I proto se zd4, Ze v té elektromo-
bilité tAhnou za jeden provaz.

Co jste sizdalného severu odvezia
vy osobné, at uz co do zku§enosti
nebo suvenyrio?

Jajsem byla uplné nadSena z toho mofte.
Je to kli$é, protoze my Cesi suchozemci
jsme asivzdycky tim modrym nekonec-
nem fascinovani, ale ten pocit, Ze ho ma
¢lovék v Kodani na dosah - a Dansko ma
toho pobfezi celkové neuvéftitelné hod-
né - tak jsou ty plaze vlastné vylidnéné.
Rika se, ze v priiméru ma kazdy Dén

k mofi cca 30 kilometrg, takZe ho tam
nikdo nepovaZzuje za luxus nebo néco
vyjimeéného. Pfiznavam, Ze je tavoda
studen, ale ten pocit, ten vyhled. To mi
v Praze chybi.

Pfivezla jsem si pohovku a lampu,
oboji ikonické designy, ale to ,hygge*, to
siprosté nepfivezete. Je to celkové na-
staveni a mentalita. MiiZzete zkusit podle
toho Zit kdekoliv na svété&, ale ono se to
propléta celou spoleénosti. V byznysu to
dénské bohémstvi ale ob&as mtize byt na
$kodu. My jsme v Cesku mnohem hlado-
véj$i, mame tah na branu a snahu dobéh-
nout ostatni, coZ je dano i nasi historii,
témi osmiCkovymi milniky - 1938,1948,
1968. Oni si tam ziji v klidu vic neZ stoleti
adostali se do té faze komfortu, ktery je
zaji$tén i tim vysokym zdanénim, kdy si
mohou ten Zivot opravdu uZivat, védi, ze
maji robustni socidlni systém a soustiedi
se na kvalitu Zziti. V8ichni by to tak chtéli
mit, ale naladit se na to, kdyZ pfijdete
zvenku, docela dlouho trva.

Na druhou stranu pak takovym
nastavenim snadno zatfesou externi
vlivy. At uz to byl covid, nebo invaze
ruskych vojsk na Ukrajinu, tak ta prvni
reakce tady byla velmi vyrazna. Napf.
ruska agrese, ackoliv kilometrové
vzdalena, na nékolik mésici zptisobila
velkou nejistotu na trhu s realitami. Lidé
dokonce v tydnech nasledujicich po
prvnim utoku v Kodani prestali chodit
do restauraci. Cely narod byl otfesen
mnohem vic nez tfeba béhem finanéni
krize vroce 2008.

Kdyz jste odjizdéla, davala jste nam
rozhovor a mj. jste zmifovala, ze vas
zajima povod hesla “pije jako Dan".
Co jste zjistila?

Ze Danové toho na hlavu vypiji méné
nez my, ale konzumuji alkohol v pfedem
domluvenych situacich ajdou do toho
skutecné naplno. Bohuzel to ma mnohdy
silené konce, kdy zejména mladi piji do
bezvédomi. Jeden zazitek za vSechny,

v listopadu 2023 mi volala policie, Ze
mam v garazi zaparkované cizi auto. Ja
v té dobé nebyla doma, ale namol opily
mladik na kfizovatce proletél rovné,
projel ve vysoké rychlosti mym plotem
izahradou a skondéil v prazdné garazi.
To pfislovi jsem tedy poznala na vlastni
kazi. Oni nemaji zaklopku, mixuji vSe-
chen alkohol jako by neexistoval zitfek.
Je téZké s nimi drZet krok, ale zase je
pravda, Ze pfi podobnych jizdach jsou
vSichni neobycejné druzni. Je to néco za
néco.

Prozila jste vDdansku i covidové lock-
downy. Styskalo se vam po rodné
hroudé?

Styskalo, ale kdyZzjsem Cetla, jak to tady
probihalo, tak jsem vlastné byla rada, ze
podobnou pohromu prozivim v zemi,
kterd je skrz naskrz digitalizovana,
poslusnd a mé vladu, ktera srozumitelné
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komunikuje. Jim se povedlo vechna
ohniska vzdy rychle zachytit, po cesté
do prace jste prosli kontrolnim centrem,
dostali zaznam digitalniho pasu, vech-
na data §la okamzité na analyzu a vlada
vydala nafizeni a dala obantim dtvéru,
Ze se zachovaji podle nejlepsiho svédo-
mi. A skute¢né to fungovalo, protoze
tam je vztah k autoritam zcela odli$ny.
Nékdo z ¢tenafa to miZe vnimat jako
bezmyslenkovitou poslusnost, ale je to
prosté divéra zaloZzena na dlouholeté
zku$enosti. Je potieba to zazit. Pak
pochopite, Ze je to celkovym nastavenim
spoleénosti.

Sedime tady v nasi moderni pobocce
v PrOhonicich, resp. v Cestlicich,

kde se snazime zakaznikim trochu
toho skandinavského pohostinstvi
nabidnout. Vy ted mate hodné éers-
tvé srovndani. Dafi se nam to alespon
c¢astecné?

Pfipadam si tu jako ,doma‘, minéno

v tom do¢asném danském domové. V fij-
nu jsem tu méla celou danskou delegaci,
abych jim ukazala, jak ma vypadat prémi-
ova Volvo pobocka. Danové maji Velux,
firmu na stfe$ni okna, kterd je v Evropé
velmi zndm4. Oni tam se svétlem, resp.

s jeho nedostatkem musi kouzlit, takze
kdyz vidéli ty prosvétlené prostory,

moc se jim to libilo. Vnukla jsem jim

tu myslenku, Ze ta sebeprezentace za

to stoji. V Ddnsku jsou hodné ty staré
penize, u nasjsou tzv. nové penize. My si
bereme uvér u banky, takze pak musime
délat dobry byznys, aby se penize tocily
a my mohli uvér splacet. Oni investuji
vlastni penize, co vytahuji z kapsy. Nad
utrdcenim proto premysli déle a je tieba
je presvédcit, ze ten risk za to stoji.

Volvo s podzimnim uvedenim modelu
EX90 na trh déla dalsikrok k elek-
trifikaci svého portfolia. Je to nova
kapitola znacky, kterad ma stdle v za-
kazniky i vefejnosti povést tradi¢né
technologicky pokrocilého, bezpec-
ného a éastoirodinného auta, kdy
obliba znaéky prechaziz generace
na generaci. Vnimaji takhle Volvo
iDdnové?

V Dansku je Volvo EX30 obrovsky

hit, protoze je to idealni predstavitel
nejprodavanéjsiho segmentu (tam je to
oznacené C alias stfedni t¥ida). Samo-
ziejmé& EX30 slavi uspéch vSude, protoze
je to mald elektricka prémie, coz nikdo
jiny neudélal. Tam jsme se trefili. Naopak
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EX90 v Dansku psenka nepokvete, pro-
toze jeho vysoka pofizovaci cena dojisté
miry smaze ty datiové Glevy. U nas bude
situace diametralné odli$n4, protoze
my tu historicky prodavame nejvic téch
nejdrazsich a nejvétsich aut. Ta image
rodinného a bezpeéného vozu je tady
anapf. vsousednim Némecku zabéhnu-
t4, navic bojujeme s koncernem, takze
musime cilit na prémiového zikaznika,
tzv. nad stfedni tfidu.

Dlouhodoby plan do roku 2025
prodavat 2500 vozU roéné byl jiz

loni (2023) prekroéen, kdyz bylo
proddno 3 020 automobilU Volvo.
Diky tomu byl stanoven novy, jesté

v CR hranice 5 000 prodanych vozi
Volvo. Gekd nds modelovd ofenziva
jako pfed necelymi desetilety, kdyz
jste poprvé nastupovala do vedeni
spole¢nosti?

K tém cilim sméfujeme, jak ostatné
naznadil i na§ 90/90 den, kdy se kromé
EX90 predstavila i faceliftovana XC90,
ktera nabidne alternativu konzerva-
tivné&j$im zdkaznikdm. Zaroven jsme
opustili dieselové motory, takze musime
na ta &isla prodeji v ramci CR koukat re-

i
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«Loni v fijnu jsem do Cardion Cars vzala ddnskou delegaci, abych jim
uvkdzala, jak ma vypadat prémiova Volvo pobocka. Vnukla jsem diky tomu
myslenku, Ze sebeprezentaci maji do budoucna vénovat vic pozornosti.”

alisticky ve vztahu ke konkurenci. Kdyz
se vratim do Danska, tak tam nova XC90
viibec neni relevantni, hybridy jsou tam
zdanéné bezkonkurenéné nejvic, protoze
to oni povazuji za slepou uli¢ku. U nas
naopak tyto motorizace mohou vahavéjsi
zakazniky naucit s tou elektfinou ¢astec-
né zit a vytvofit si navyky na postupnou
adopci plnohodnotného elektromobilu.

Jakym vozem aktudlné jezdite aco
vas na ném nejvic bavi? Bylo naroéné
si znovu zvykat na ostfejsi lokty praz-
skych¥idiéo?

Jajsem docela Casto jezdila z Danska

do Prahy autem, vzdycky na par dni.

A béhem ¢tyfiadvaceti hodin se ze mé za
volantem zase staval Prazak, protoze si to
plynulost provozu tak néjak vyzadovala.

Tarychlost té zmény mé vydésila, ale je
to asi lidska pfirozenost. S tim souvisi

i moje aktualni auto. Jezdim Volvem

V60 Polestar, protoze mé bavi ta hbitost
adynamika. Mozn4 jsem z toho Danska
izvykla na kompaktnéj$i viiza mam
pofad slabost pro kombiky. Nechtéjte
védét, kolik jsem méla riznych verzi V9O
Cross Country, to jde do desitek. To auto
mé vystihuje. Sousedi méli pocit, Ze mam
pofad to samé auto, ale ja je stfidala jako
ponozky. Jenze to byl pofad stejny model
ve stejné barvé.

Rika se, ze nejlepsi auto je to dalsi

v fadé. Bavi vdas auta stfidat, nebo
mate vrodiné i néjakého toho dé-
decka na étyfech kolech, tfeba z nos-
talgickych dUvodd?

Uz se té elektromobilité nevyhnu,
jsem naockovana. I do domu uz planuji
nabijecku na zed, takZe se poohlizim
po EX40. Ta by mohla plné vyhovovat
mym potiebam. A uréité zkusim do
budoucna i tu EX90, protoze jde
ovlajkovou lod a pfislib budoucnosti
znacky.

Coz mé privadi k posledni otazce.
Volvo na prezentaci 90/90 naznaéilo,
Ze téch elektrickych devadesatek
bude vic...

Vy jste se ptal na tu modelovou ofenzivu
amy jsme jako znacka slibili, Ze kazdy
rok slibime jeden Cisté elektricky model.
Zatim to dodrzujeme a tahle tajemna
dalsi devadesatka je jenom zacatek. Ale
vicnesmim ani naznacovat. ®
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Vedeni spoleénosti

Karel Stolejda
Predseda predstavenstva
stolejda@cardioncars.cz

Martin Vesely
Mistopiedseda predstavenstva
vesely@cardioncars.cz

Dusan Chlad
Vykonny feditel
chlad@cardioncars.cz

Jan Méchura
Technicky feditel
mechura@cardioncars.cz

§tépan Markvart
Obchodnifeditel pro nové vozy
602565431
markvart@cardioncars.cz

Tomdas Tykal

Obchodniteditel pro ojeté vozy
734 641530
tykal@cardioncars.cz

Milan Motloch
Finanénifeditel

731690 057
motloch@cardioncars.cz

Patrik Némec
Provoznifeditel pobo¢ky Brno
730598123
nemec@cardioncars.cz

Denisa Vdalkova

Asistentka predstavenstva
734 682302
valkova@cardioncars.cz

Finance

0

Monika Téthova

Hlavni u&etni

730164 318
tothova@cardioncars.cz

Marketing

Jakub Hospudka
Marketingovy feditel

606 020102
hospudka@cardioncars.cz

Jan Krejcar

Produkéni manazer

727 940 510
krejcar@cardioncars.cz

Sprava budov

Kristyna Hrdlickova
Facility feditelka

732870 880
hrdlickova@cardioncars.cz

IT oddéleni
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Recepce

2
i
a

Milan Votava

IT Manager

606918 701
votava@cardioncars.cz

Aneta Granatovd
Recepéni, pokladni
724 905 839

recepce.pruhonice@cardioncars.cz

Dominika Palova
Recepéni, pokladni
724 905 839

palova@autopruhonice.com

Denisa Bélorova
Recepéni, pokladni
724 905 839

belorova@autopruhonice.com

Cardion Cars
PrUhonice

K Chotobuzi 333

[BlET <
: ] 25101 Cestlice

.
'-!"-

www.cardioncars-pruhonice.cz

Prodejnovych vozU

Jakub Pesek

Vedouci prodeje
731638 977
pesek@cardioncars.cz

Marek Fila

Zdastupce vedouciho prodeje
734110 468
fila@cardioncars.cz

Oldfich Nevyjel
Showroom manazer
730 812229
nevyjel@cardioncars.cz

Filip Hlavka

Konzultant prodeje
731690 991
hlavka@cardioncars.cz

FrantiSek Mraz
Konzultant prodeje
734 645580
mraz@cardioncars.cz

Veronika Pokorna
Konzultant prodeje
601085 816
pokorna@cardioncars.cz

Denisa Janosova
Konzultant prodeje
605486 947
janosova@cardioncars.cz

Sarka Traubova
Asistentka prodeje
605471981
traubova@cardioncars.cz

Diplomaticky prodej

Lenka Klivanova

Diplomatic & Expatriate Sales
Manager

604222 678
klivanova@cardioncars.cz

Servis
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Martin Augustin

Vedouci servisu

725326 898
augustin@cardioncars.cz

Petr Hubinek

VPS osobni technik

704 951151
hubinek@cardioncars.cz

Antonin Mafik

VPS osobni technik
704 951152
marik@cardioncars.cz

Jakub Maly

VPS osobnitechnik
704 951153
maly@cardioncars.cz

JifiKral

VPS osobni technik
704 951142
kral@cardioncars.cz

Jaroslav KFiz

VPS osobni technik
704951144
kriz@cardioncars.cz

Radek Picha

VPS osobni technik
704951145
picha@cardioncars.cz

Vladimir Tobyska

VPS osobni technik

704 951141
tobyska@cardioncars.cz

Maximilian Van Zutphen
VPS osobni technik
704951147
vanzutphen@cardioncars.cz

Michal Piskora

VPS osobni technik
731258786
piskora@cardioncars.cz

Jaroslav Dvorak
VPS osobni technik
605564135

jaroslav.dvorak@cardioncars.cz

Ondfej Cizek

VPS osobni technik
731391641
cizek@cardioncars.cz

Jifi Josef Michl

VPS osobni technik
733511762
michl@cardioncars.cz

Jakub Kolis

VPS osobni technik
734286424
kolis@cardioncars.cz

Martin Routa

VPS osobni technik
733662419
routa@cardioncars.cz

Jifi Jelinek

Podpora servisu
604512080
jelinek@cardioncars.cz

Pavel Kubat

Podpora servisu

606 600 277
kubat@cardioncars.cz

Jakub Vozenilek

Podpora servisu
730547713
vozenilek@cardioncars.cz

Jifi Stérba

Podpora servisu
734827016
sterba@cardioncars.cz

Daniel Stransky

Vedouci technickych
pracovnikd a pick-up servisu
734 682301

AdamKrejéa

Hlavni garanéni technik
730572 680
krejca@cardioncars.cz

Prodejojetych vozi
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Jan Senczak

Konzultant prodeje ojetych voz0

731562 087
senczak@cardioncars.cz

Ondfej Kubita

Konzultant prodeje ojetych voz0

732961617
kubita@cardioncars.cz

Filip Spindler

Konzultant prodeje ojetych vozd

730119198
spindler@cardioncars.cz

Pavel Hladik
Specialista vykupu vozl
730187794
hladik@cardioncars.cz
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Martin Cermak
Specialista vykupu vozd
732157 162
cermak@cardioncars.cz

Tomas Dytrt

Asistent prodeje ojetych voz0
603570401
dytrt@cardioncars.cz

David Kaplan

Asistent prodeje ojetych voz0
734268 234
kaplan@cardioncars.cz

Michal Piegl

Asistent prodeje ojetych vozd
734 876 947
piegl@cardioncars.cz

Irena Duskova
Asistentka prodeje

733 697 846
duskova@cardioncars.cz

Veronika Jursova
Asistentka prodeje
733697 846
jursova@cardioncars.cz

Pojistné udalosti

Lukas Stechr

Vedouci klempirny a lakovny
734 645582
stechr@cardioncars.cz

Alessandro Natale
Pfijimaci technik pojistnych
uddlosti

+420605495876
natale@cardioncars.cz

Radek Tretina

Prijimaci technik pojistnych
uddlosti

739 374703
nehody@cardioncars.cz

Helena Petri
Administrdtorka pojistnych
uddlosti

603803492
petri@cardioncars.cz

Prodejndahradnich dil¥

Jakub Protiva

Vedouci skladu
733643216
protiva@cardioncars.cz
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Recepce

Jana Chadimova

Recepéni, pokladni, objedndavky
naservis

725326977
recepce.dejvice@cardioncars.cz

Tereza Hruskova

Recepéni, pokladni, objedndavky
naservis

725326 977
recepce.dejvice@cardioncars.cz

Diplomaticky prodej

=

Lenka Klivanova

Diplomatic & Expatriate Sales
Manager

604222 678
klivanova@cardioncars.cz

Prodejnovych vozi
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Jakub Culek

Vedouci prodeje

605 495 885
culek@cardioncars.cz

Roman Kaéirek
Konzultant prodeje

730 847 231
kacirek@cardioncars.cz

Peter Richter
Konzultant prodeje
606756 951
richter@cardioncars.cz

Miroslav Besperat
Vedouci servisu
603824487
besperat@cardioncars.cz

Martin Kfemen

VPS osobni technik
733565 381
Kremen@cardioncars.cz

Alexandar Raki¢

VPS osobni technik
733565 399
Rakic@cardioncars.cz

Michal Zimmel

VPS osobni technik
733565393
Zimmel@cardioncars.cz

JanKalas

VPS osobni technik
733565430
Kalas@cardioncars.cz

Maxmilian Dvofak

VPS osobni technik

733565424
dvorak.maxmilian@cardioncars.cz

Jan Mayer

VPS osobni technik
733565431
Mayer@cardioncars.cz

Jifi Tejnor

Podpora servisu
734367 932
tejnor@cardioncars.cz

Cardion Cars
Dejvice

Podbabskd 17
160 00 Praha 6 - Dejvice

www.cardioncars-dejvice.cz
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Robert Jonak
Podpora servisu
731611205
jonak@cardioncars.cz

Zbynék Sedlaéek
Podpora servisu

736 659 807
sedlacek@cardioncars.cz

Prodejojetych vozU

3

Robin Sivon

Vedouci prodeje ojetych voz0
724 041718
sivon@cardioncars.cz

Prodejndhradnich dild

Petr BartUnék

| Vedouci skladu

721360 036
sklad.dejvice@cardioncars.cz

Recepce

Hana Semradova

Recep¢éni, pokladni, objedndavky
naservis

603289828
recepce.stodulky@cardioncars.cz

f Adéla Zemkova
Recepéni, pokladni, objedndvky
naservis

y 603289828

£ recepce.stodulky@cardioncars.cz

Diplomaticky prodej

A

Prodejnovych vozU

Jakub Culek
. Vedouciprodeje
' 605495885
p culek@cardioncars.cz
{ i

David Diblicek
Konzultant prodeje
734863799
diblicek@cardioncars.cz

Lenka Klivanova

Diplomatic & Expatriate Sales
Manager

604222 678
klivanova@cardioncars.cz

JifiHanec¢ka

Konzultant prodeje

604 884 221
hanecka@cardioncars.cz

Jakub Sverma
- | Konzultant prodeje
1 | 604928245
y sverma@cardioncars.cz
S 2
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Filip Bazant

Konzultant prodeje
734384230
bazant@cardioncars.cz

Jakub Veverka
Konzultant prodeje
733146 847
veverka@cardioncars.cz

Jaromir Sajdler

Vedouci servisu

733 620707
sajdler@cardioncars.cz

Martin Vrabec

Pfijimaci technik
733620706
vrabec@cardioncars.cz

Robert Rochl
Prijimaci technik
730142 858
rochl@cardioncars.cz

Martin Zalesak

Prijimaci technik
731198123
zalesak@cardioncars.cz

Tomas Heller

Pfijimaci technik pojistnych
uddlosti

732 693141
heller@cardioncars.cz

Karel Holeéek

Prijimaci technik pojistnych
uddlosti

736 655038
holecek@cardioncars.cz
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Cardion Cars
StoduUlky

Safrdnkova 11,
15500 Praha 5 -
StodUlky

www.cardioncars-stodulky.cz

Prodejojetych vozU
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Tomas Jirasek

Vedouci prodeje ojetych vozd
603581062
jirasek@cardioncars.cz

Pavel Chvatal

Konzultant prodeje ojetych vozd
739 218 857
chvatal@cardioncars.cz

JindFich Rotta

Konzultant prodeje ojetych vozd
733164 918
rotta@cardioncars.cz

Karel Gerny

Konzultant prodeje ojetych vozd
739 656 614
cerny.karel@cardioncars.cz

Vdaclav Rambousek

Asistent prodeje ojetych voz0
704 611702
rambousek@cardioncars.cz

Ondfej KFiz

Asistent prodeje ojetych vozd
704 611702
Kriz@cardioncars.cz

Linda Skdlova
Asistentka prodeje
296231311
Skalova@cardioncars.cz

Prodejndahradnich dilU

Petr Slepicka

Vedouci skladu

606734 495
slepicka@cardioncars.cz
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Nela Bubeliny
Vedoucirecepce
733550412
recepce.brno@cardioncars.cz

Linda Krejéifikova
Recepéni

730166111
recepce.brno@cardioncars.cz

Tereza Kupska

Recepéni

730166 1M1
recepce.brno@cardioncars.cz

Simona Tomancova
Recepéni

730166111
recepce.brno@cardioncars.cz

ProdejnovychvozU
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Marek Méchura
Vedouciprodeje novych vozd
603158 878
mechura@cardioncars.cz

Filip Nevéény

Konzultant prodeje
736143903
nevecny@cardioncars.cz

Drahos$ KFivy
Konzultant prodeje
735193 379
krivy@cardioncars.cz

Tomas Kotlik
Konzultant prodeje
739 656 659
kotlik@cardioncars.cz

Martin Bélousek
Konzultant prodeje
733490724
belousek@cardioncars.cz

Tomas Zechmeister

Vedouci servisu

703424 357
zechmeister@cardioncars.cz

Radim Strach

VPS osobni technik

737 349 282
strach@cardioncars.cz

Martin Kratochvil

VPS osobni technik
731391784
kratochvil@cardioncars.cz

Ivo Danék

VPS osobni technik
604725101
danek@cardioncars.cz

PetrLuséan

VPS osobni technik

737 204 669
luscan@cardioncars.cz

Miroslav Leitner

VPS osobni technik
731432 620
leitner@cardioncars.cz

Michal Divin

VPS osobni technik
605297 450
divin@cardioncars.cz

Miroslav Minafik

VPS osobni technik

739 071395
minarik@cardioncars.cz

Jan Effenberger

VPS osobni technik

733499 041
effenberger@cardioncars.cz

David Janiéek

Andon

737204 668
janicek@cardioncars.cz
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Vojtéch Fri$
Podpora servisu

736 691988
fris@cardioncars.cz

Filip Rezni¢ek

Podpora servisu

737 204 667
reznicek@cardioncars.cz

Tomas Hegr

Podpora servisu
735793932
hegr@cardioncars.cz

Libor Sevéik

Technicky pracovnik

a pick-up servis
731432598
sevcik@cardioncars.cz

MartinKlucka
Pfijimacitechnik
pojistnych uddlosti
735793931
klucka@cardioncars.cz

Michal Dvoraéek

Pfijimaci technik
pojistnych uddlosti
732696180
dvoracek@cardioncars.cz

Jifi Hruby

Prijimaci technik
pojistnych uddlosti
739 086 092
hruby@cardioncars.cz

Jana Stejskalova
Asistentka pojistnych
uddlosti

705726 510
stejskalova@cardioncars.cz

Sarka Matesova
Asistentka servisu
+420603330205
matesova@cardioncars.cz

Marcel Smutny

Prodej ndhradnich dild

736 511152
sklad.brno@cardioncars.cz

Cardion Cars
Brno

Her3pickd 788/9
639 00 Brno

www.cardioncars-brno.cz

Prodejojetych vozU
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Krystof Badufik
Vedouci prodeje ojetych
voz¥

603494982
badurik@cardioncars.cz

Michal Rygar

Konzultant prodeje ojetych
voz¥

735193 377
rygar@cardioncars.cz

Josef HoSek

Konzultant prodeje ojetych
voz¥

605841800
hosek@cardioncars.cz

Jifi Rudolf

Konzultant prodeje ojetych
voz¥

737894054
rudolf@cardioncars.cz

Martin Frieb

Konzultant prodeje ojetych
voz¥

605855260
frieb@cardioncars.cz

Monika Paléikova
Asistentka prodeje ojetych
voz¥

730169 825
palcikova@cardioncars.cz

Hana S$tépankova
Asistentka prodeje ojetych
vozl
stepankova@cardioncars.cz

Sabina Ferbyova
Recepéni

604953 491
ferbyova@cardioncars.cz

Nicole Helarova
Recepéni

604953 491
helarova@cardioncars.cz

Veronika Harsova
Recepéni

604953 491
harsova@cardioncars.cz
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